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Vad ar en
samradsredogorelse?

Samradsskedet

Samradsskedet dr det forsta tillfillet for de som anses vara berérda av
forslaget att limna synpunkter. Samradet foljs sedan av ett gransknings-
skede, vilket dr ytterligare ett tillfalle f6r berérda att limna synpunkter. De
som yttrar sig under samradet, och andra berérda, kommer meddelas nir
planforslaget finns tillgangligt for granskning.

De som ber6rs av planforslaget och har synpunkter maste framféra dessa
skriftligt under samrads- eller granskningsskedet fOr att senare ha ritt att
overklaga kommunens beslut att anta detaljplanen.

Synpunkter frain samradet sammanstills och kommenteras i en
samradsredogorelse. I samradsredogdrelsens kommentarer redovisas
kommunens stillningstaganden till inkomna synpunkter, huruvida de
tillgodoses eller inte samt en motivering. I avsnittet foérindringar av
planforslaget  redovisas alla  forindringar som  tillkommit efter
samridsskedet.

Overklaga

En detaljplan kan enbart &verklagas baserat pa icke tillgodosedda
synpunkter frin de med besvirsritt eller formaliafel.

De som har ritt att 6verklaga en detaljplan baserat pa planforslagets innehall
ar sakigare, till exempel fastighetsigare, arrendatorer, hyresgister och andra
med rittighet till fastigheter inom eller i anslutning till planomradet. Aven
intresseorganisationer kan ha ritt att 6verklaga en detaljplan om:

1. Organisationens huvudsakliga dndamal dr att bevaka naturskydds-,
kulturskydds- eller miljoskyddsintressen, och dessa berors av detaljplanen.
2. Organisationen inte ar vinstdrivande.

3. Organisationen har bedrivit verksamhet i Sverige under minst tre ér.

4. Organisationen har minst 100 medlemmar eller pa annat sitt visar att
verksamheten har allmidnhetens stdd. Det gar dven att Overklaga en
detaljplan om processen varit felaktigt genomford, sa kallat formaliafel.

Detaljplanen gir att 6verklaga i tre veckor efter det att beslut om antagande
har publicerats pa kommunens anslagstavla. Overklagan skickas till
kommunen, som sedan skickar det vidare till mark- och miljédomstolen.
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Hur ska dokumentet l&sas och var kan jag f& mer information?

Denna samradsredogorelse dr en sammanfattning av de synpunkter som
inkommit under samradstiden. Originalyttrandena finns hos Karlskrona
kommun, milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen och limnas ut pa
begiran.

Varje yttrande sammanfattas under en rubrik namngiven efter vem som
yttrat sig. Yttrandet besvaras sedan efter sammanfattningen i en bla ruta
under rubriken kommentar. (Om det inkommit identiska yttranden eller
mycket snarlika sd sammanfattas dessa thop. Om sa dr fallet star det angivet
1inledningen av yttrandet.)

Privatpersoner bendmns med initialer i sammanfattningen detta for att
underlitta 1 samband med nitpublicering. Nar samradsredogérelsen
publiceras pa ndtet tas personuppgifter (férnamn, efternamn och
fastighetsbeteckning) i rubrikerna bort och enbart initialer lamnas kvar.
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Inledning

Detaljplanen fér DEL AV KARLSKRONA 4:10 (F.D. 4:74) M.FL.,
Pottholmen etapp 2 del 1, Pottholmen, har varit féremal f6r samrad 20
december 2024 till 31 januari 2025. Samradstiden och samradsmotet har

annonserats 1 lokalpressen fredagen den 20 december 2024. Samradsmotet
hoélls 21 januari 2025 pa Docks, Skeppsbrokajen 14.

Under samradstiden har planhandlingarna (bestiende av plankarta med
bestimmelser, planbeskrivning inklusive genomférandefragor, Miljo-
teknisk undersékning och riskbedémning, Miljoteknisk markundersékning
resultatrapport stationstorget, Detaljerad riskbedémning f6r detaljplan
transporter av farligt gods pa vdg och jirnvig, Bullerberikning,-
Luftkvalitet, MKB (Miljokonsekvensbeskrivning), Dagvatten- och skyfalls-
utredning, Kulturmiljéutredning, HIA (Heritage Impact Assessment),
Infartsledens framtid, Geoteknisk utredning fér detaljplan PM geoteknik,
Hallbarhetsprogram, Gestaltningsprogram, undersokning, linsstyrelsens
yttrande Over undersékningen, social konsekvensanalys och fastighets-
forteckning.) funnits tillgdngliga pa Karlskrona kommun och
stadsbiblioteket ~ samt  pa  Karlskrona ~ kommuns  webbplats:
www.karlskrona.se (Fastighetsforteckningen har inte publiceras pa internet
pa grund av dataskyddstororeningen, GDPR. Den har dock funnits

tillgédnglig som pappersupplaga).

Foljande synpunkter framférdes pa samradsmotet:

- Hur ser tidplanen ut, nir pabérjas arbetet med vigen?

- Kan bron utformas for att det ska bli tydligare att man aker mellan
Oar?

- Vad hinder med trafikplats Bla port? Vilken typ av korsning ar det
planerat dir?

- Det ir viktigt att férslaget tar hinsyn till tung trafik som ska bade till
Saab och Marinbasen.

- Kommer kommunen att h6ja broarna vid Brohalan for att det ska bli
mojligt att kora storre batar mellan handelshamnen och
Borgmistarefjirden?

- Tar vigens utformning hand om den héjdskillnad som blir nir vigen
hoéjs 1 forhallande till befintliga platser vid Kungsplan och
stationstorget?

- Kommer 6vergangsstillet mellan Kungsplan och stationstorget
fortsatt att orsaka storningar i trafikflédet. Det kommer at bli mycket
gaende och cyklister i omradet, risk finns att det paverkar
komagasinen.

- Hur ser méjligheten till parkering vid stationstorget ut?

- Kommer busshallplatserna foérsvinna vid Kungsplan?

- Kommer busstrafiken fa egna filer pa infartsgatan?

- Vilken typ av byggnation och vilket innehall 4r den tdnkt att ha nir det
ar dags att planera f6r byggnaderna?

- Vad ir den beraknade investeringskostnaden for projektet?


http://www.karlskrona.se/
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Forteckning av inkomna yttranden

Insandare: Datum: Kommentar:
Linsstyrelsen 2025-02-07 Forlangd svarstid
Sakagare

Foreningar och intresseorganisationer

Gamla Carlscrona 2025-01-29

Myndigheter, organisationer och bolag

MSB 2025-01-13 Avstar att yttra sig
Riddningstjansten 2025-01-15

Lantmaiteriet 2025-01-20

SJ 2025-01-24 Ingen erinran
Region Blekinge 2025-01-24

Blekingetrafiken 2025-01-29

Trafikverket 2025-01-31

Forsvarsmakten 2025-02-06 Forlangd svarstid

Politiska partier

Ndmnder, forvaltningar och kommunala bolag

Affirsverken

Drift- och servicenimnden
Foretag

PostNord

E.ON

Saab Kockums

Ovriga inkomna yttranden
JS

FS

MO

EP

AB

2025-01-31
2025-02-18

2025-01-02
2025-01-07
2025-01-31

2025-01-17
2025-01-19
2025-01-21
2025-01-28
2025-01-31

Ingen erinran
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FOrandringar av
planforslaget

Namnen pa detaljplanen har dndrats till del av Karlskrona 4:10 m.fl.,
Pottholmen etapp 2, del 1 da fastigheten Karlskrona 4:74 har reglerats in i
Karlskrona 4:10 efter markférvirv. Planhandlingarna har uppdaterats
utifran detta.

Planhandlingarna har kompletterats med en atgardsutredning kopplat till
markféroreningar, en miljéteknisk markundersokning for Karlskrona 3:5,
PM- vag- och vinduppstuvning samt vaguppskéljning intill Infartsleden och
ett PM- Kombination av hégt vattenstand i havet och skyfall.

Tidigare framtagna utredningar har kompletterats med foljande:
- Riskutredningen har fortydligats vad giller trafikunderlag och
svingande farligt gods i korsningen Osterleden/ Skeppsbrokajen.

Planbeskrivningen har vidareutvecklats med féljande avsnitt:
- Stigande havsvatten.
- Bullernivaerna har kompletterats for kv. Lagerblad.
- Marfororeningar.

Plankartan har kompletterats med f6ljande planbestimmelser:

- Omradet i norr som saknade beteckning har justerats.

- Bredden pa vigomradet fér Osterleden har breddats for att dven
omfatta slinterna utmed den norra delen av vigen.

- Hojden pa vigmitt av Osterleden har hojts fran +3,0 till +3,1
metet.

- Planbestimmelsen om plank har omformulerats vad galler var
slappet ska vara 1 férhallande till omkringliggande gator.

- Planbestimmelsen  ”plank” som  omfattas av  sekundir
anvindningsgrins har kompletterats med en forklarande text i
teckenforklaringen (begrinsas av sekundir egenskapsgrins).

- Planbestimmelserna om jarnvigsspar inom Stationstorget och
Kungsplan har justerats och synkats med varandra.

Redaktionella justeringar.



Oppen information

Yttranden

Lansstyrelsen

Samrad om detaljplan for Karlskrona 4:74 m.fl., Karlskrona kommun
Kommunens drendenummer: MSN-2022-136

Beskrivning av drendet

Detaljplanen har 6verlimnats till linsstyrelsen for samrad i enlighet med 5
kap. 11 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Handlingar daterade 2024-
11-25. Detaljplanen handliggs med utokat forfarande.

Under samradet ska linsstyrelsen enligt 5 kap. 14 § PBL sarskilt

1. ta till vara och samordna statens intressen

2. verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljébalken (1998:808),
MB, tillgodoses, att miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. MB {6ljs och att
strandskydd enligt 7 kap. MB inte upphavs i strid med gillande
bestimmelser

3. verka fOr att sidana fragor om anvindningen av mark- och
vattenomraden som angar tva eller flera kommuner samordnas pa ett
lampligt satt

4. verka for att en bebyggelse inte blir olimplig eller ett byggnadsverk
olampligt med hinsyn till manniskors hilsa eller sikerhet eller till risken
tor olyckor, 6versvimning eller erosion.

Under samradet ska linsstyrelsen ocksa sirskilt ge rad om tillimpningen av
2 kap. PBL. Linsstyrelsen ska dessutom ge rad i 6vrigt om tillimpningen av
bestimmelserna i denna lag, om det behovs fran allmin synpunkt.

Syftet med detaljplanen

Detaljplanens syfte ir att sikerstilla Osterleden som riksintresse for
kommunikationer. Planens syfte dr dven att prova mojligheten till att skapa
en ny entré till Karlskrona genom att omgestalta Osterleden till en
stadsboulevard for att minska dagens starka trafikpriagel och forbittra for
gang- och cykeltrafiken. Utformningen och gestaltningen syftar till att skapa
en bittre entré till Karlskrona. Utveckling av de allminna platserna ska
stirka stadsplanen och de historiska miljéerna. Vigen foreslds flyttas
vasterut for att placeras pa mark med bittre geotekniska fOrutsittningar.
Osterleden féreslas dven klimatsikras.

Detaljplanens 6verensstimmelse med 6versiktsplanen
Lansstyrelsen  delar  kommunens  bedémning att  detaljplanen
overensstaimmer med Oversiktsplanen.



Oppen information

Linsstyrelsens synpunkter - provningsgrunder enligt 11 kap. 10 §{ PBL
Linsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 §
PBL och nu kinda férhéllanden att fragor som r6r riksintressen, hilsa och
sikerhet vad giller buller, férorenade omrade, farlig gods, MKN och
oversvamning ska l6sas pa ett tillfredsstallande sitt i enlighet med vad som
anges nedan. I annat fall kan linsstyrelsen komma att préva kommunens
beslut att anta detaljplanen.

Riksintressen

Planomradet omfattas av riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap. 9 § MB
och beror sjoovningsomrade, stoppomrade hoga objekt, MSA-omrade samt
paverkansomrade for viderradar. Samrad har skett med Forsvarsmakten.

Forsvarsmakten ansvarar, 1 enlighet med férordning (1998:896) om
hushédllning med mark- och vattenomraden, for riksintressen for
totalforsvarets militira del (3 kap. 9 § miljobalken). Forsvarsmakten ar som
sektorsmyndighet ansvarig for att identifiera, samrada om, besluta om och
presentera underlag f6r dessa riksintresseansprak. Forsvarsmakten fattade
beslut om nu gillande riksintressen och omraden av betydelse for
totalforsvarets militdra del den 26 januari 2023 (FM2022-23088:1).

I begreppet militir del ingir dven andra myndigheters omriden och
verksamhet sa som Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI), Forsvarets
radioanstalt (FRA) och Forsvarets materielverk (FMV), varfor
Forsvarsmakten foretrdder dven dessa vad giller riksintressen och
samhillsplanering.

Av 3 kap. 9 § miljobalken féljer att mark- och vattenomriden som ir av
riksintresse pa grund av att de behévs for totalférsvarets anliggningar ska
skyddas mot adtgirder som patagligt kan foérsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

Riksintressen for totalforsvarets militira del kan 1 vissa fall redovisas 6ppet
och i andra fall inte. Huruvida ett riksintresse kan redovisas 6ppet eller inte
baseras pa en beddmning om en sadan redovisning skulle avsléja uppgifter
som omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).

Exempel pa omraden av riksintresse for totalférsvarets militira del som
redovisas Oppet dr 6vnings- och skjutomraden pa land och till havs,
flottiljflygplatser och garnisoner. Riksintressen som inte redovisas Oppet ar
sadana dir 6ppet redovisad information om omradet och dess beskaffenhet
riskerar att avsloja uppgifter vars réjande kan medféra betydande men for
totalférsvaret eller i annat fall for rikets sikerhet. Sidana omriden kan
exempelvis ha koppling till anldggningar for spanings-, kommunikations-
och underrittelseindamal.

For en utforligare beskrivning av riksintressen for totalférsvarets militira
del inklusive en foreteckning av alla 6ppet redovisade riksintressen hanvisar
Forsvarsmakten till myndighetens riksintressekataloger. Katalogerna

9
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aterfinns pa Forsvarsmaktens hemsida:
www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Berorda riksintressen for totalférsvarets militira del

Aktuellt planomrade ligger inom Sjggvningsomride Hand/ Torhamn och aven
inom stoppomrade fér hoga objekt tillhérande Rowmneby flottiljflygplats.
Planomradet dr dven nira beliget Karlskronas Orlogshamn. Dessa ar
utpekade omraden av riksintresse for totalforsvarets militira del enligt 3 kap
9 § andra stycket miljébalken.

Orlogshamnen Karlskrona ir beligen pa Sédra Trossé i Karlskrona kommun.
Staten dger och forvaltar byggnader, kajer och mark genom
Fortifikationsverket. I samband med Karlskronas grundande 1680
paborjades uppbyggnaden av 6rlogshamnen i Karlskrona. Hamnen blev en
flottbas for en stor del av den svenska flottan med omfattande nybyggnad
av Orlogsfartyg. Verksamheten har sedan dess pagatt kontinuerligt.
Varvsverksamheten privatiserades under andra delen av 1900-talet.

Orlogshamnen  Karlskrona (OHK) ir uppbyged avseende hamn och
basverksamhet for att kunna stédja samtliga fartygssystem inom marinen.
Infrastrukturen ar uppbyggd for att stédja fartyg med bla. fortdjning,
drivmedelstjanst, ammunitionstjanst och underhallsarbeten. Underhalls-
och reparationstjanster pa marinens fartyg och batar kan genomféras dven
inom hamnomradet. F6r marina utbildningsindamal finns en vil utbyged
infrastruktur. Orlogshamnen har férutom ett viktigt militirstrategiskt lige
aven nirhet till marina sj66vnings- och skjutomriden och marina
sprangplatser under vattnet samt intilliggande varvsverksambhet.
Huvuddelen av verksamheten i hamnen ér sdkerhetsklassad verksamhet.

Forsvarsmakten. Det dr av vital betydelse f6r Forsvarsmakten att
ovningsverksamheten inom dessa befintliga omraden fortsatt kan
sikerstillas dven pa lang sikt. Pa sid sitt sikerstills den langsiktiga
mojligheten att dven framgent bedriva 6vningsverksamhet i hinderfria
omraden med férekommande fartygstyper sisom exempelvis ytstridsfartyg,
minrdjningsfartyg, bevakningsbatar och ubitar i kombination med flyg- och
helikopterférband. Den verksamhet som Forsvarsmakten bedriver inom
omradena ir inte tillstandspliktiga enligt miljobalken

Ett stoppomrade for higa objekt ir ett paverkansomrade kring en flygplats som
utgor riksintresse for totalforsvarets militira del. Inom stoppomridet
riskerar vindkraftverk och andra héga objekt att medféra pataglig skada pa
riksintresset, da sadana paverkar moijligheterna till sdkra start- och
landningar f6r den flygande verksamheten.

Forsvarsmakten har inom stoppomradet en mycket restriktiv hallning till
uppférandet av héga objekt och accepterar generellt inte objekt hogre dn 20
meter utanfér sammanhiallen bebyggelse och hogre dn 45 meter inom
sammanhallen bebyggelse di dessa bedoms medfdra pataglig skada pa
riksintresset.

10
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Mer information om riksintressen for totalfOrsvarets militira del, de
utpekade omridena och beskrivningar av dess virden finns att ldsa i
riksintressekatalogen pa Forsvarsmaktens hemsida:

www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Forsvarsmakten yttrade sig under samradet av Karlskrona kommuns
oversiktsplan (FM2020-11549:9). Under rubriken infrastruktur betonade
Forsvarsmakten foljande:

"Vid fortsatt planering av infrastruktur ay vigar, broar samt cirkulationsplatser bebiver
hdnsyn tas till Forsvarsmaktens tyngsta och bredaste fordon enligt tidigare inlimnat
underlag. Ytterligare bor kommunen ta hinsyn till vagar avsedda for transport av farligt
gods. Ur ett beredskapsperspektiv vill Forsvarsmakten uppmairksamma kommunen att
det dr av vikt att infrastruktur mijliggor transport pa till- och franfartsvigar samt
sekunddra vigar som Forsvarsmakten nytyar eller kommer att bebiva nytya.
Forsvarsmakten onskar att kommunen samrader med myndigheten vid kommande
Pplanering av infartsleden till stadsgata till Karlskrona nanmmnd pa sid 71 i oversiktsplanen
meed hénseende 1ill texcten ovan. Forsvarsmakten vill upplysa att framkomligheten under
byggtiden bebiver sakerbetsstéllas for fordonstyper som tidigare nammnts.”

Forsvarsmakten ser positivt pa att flera av de synpunkter som myndigheten
tidigare har framfort, har tagits hansyn till 1 planférslaget. Till exempel
innefattar planerna for Pottholmen etapp 2 att vigen klassas om fran BK1
till BK4. Detta fraimjar framkomligheten f6r Férsvarsmaktens tunga fordon.
Utifrdin kommunens dokumentation i drendet menar Forsvarsmakten att
hinsyn ocksa ar tagen till transporter av farligt gods.

Det finns dock nagra forslag i planbeskrivningen som skulle kunna innebéra
begrinsningar for férbanden inom Karlskrona garnison. Bland annat star
det i planbeskrivningen for Pottholmen etapp 2 del 1 ett forslag gillande
avsmalning av korfilten Osterleden till Trossé Karlskrona. Planerna giller
en minskning av korfilten fran dagens 3,6 meter till 3 meter.
Forsvarsmakten bedomer att detta skulle kunna innebira problem da det
kan begrinsa framkomligheten for vissa av Forsvarsmaktens mycket breda
fordon.

Forsvarsmakten vill darfor aterigen trycka pa de synpunkter som framhallits
1 tidigare svar gillande framkomligheten av Férsvarsmaktens fordon. Det ar
fortsatt viktigt f6r Forsvarsmakten att Karlskrona kommuns infrastruktur
mojliggor transporter pa till- och franfartsvagar och sekundira vigar som
Forsvarsmakten nyttjar eller kommer att behova nyttja. Detta galler i dnnu
storre grad 1 hindelse av hojd beredskap.

For att Marinbasen och 6vriga férband i garnisonen ska kunna 16sa sina
uppgifter, anvinds ofta specialtransporter som dr bade mycket tunga och
breda. Férsvarsmakten Onskar att féljande punkter beaktas i drendet:

e Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av
upplastade stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12
ton, bredd 4,2 m).

11
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e Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anliggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeliggningen.

e Trafikmirkens placering vid och omkring cirkulationsplatser anlaggs
minst 1,5 m fran vigens kant.

e Fri hojd vid broar ska minst vara 4,50 m

e Ovriga stolpar, gummipollare, avsmalningar eller sidoforskjut-
ningar/forflyttningar pa vigen bor undvikas.

e Hoga kanter som forsvarar framkomligheten for Forsvarsmaktens
fordon, alternativt kan det vara att féredra ”malade refuger” i asfalten
och pa koérbanan

e Cirkulationsplatsernas innerdiameter ska vara minst 20 m och
ytterdiametern minst 32 m dir korfiltens minsta bredd dr 6 m.
Alternativt  ar cirkulationsplatsens mittdel 6verkérningsbar  med
tillrickligt barande lager f6r 100 ton.

e Om infart i rondell gbrs vinklad fére infarten fOr att sinka personbilars
hastighet, ska dven den bromsande refugdelen fore rondellen gbras
overkorningsbar, med tillrdckligt barande lager f6r 100 ton.

e Aven om planforslaget inte innefattar cirkulationer eller farthinder sa
behover och ovanstiende krav sikerstillas pa aktuell vig eller
omledningsvig for att inte begrinsa Forsvarsmaktens framkomlighet
med fordon.

Forsvarsmakten 6nskar bli fortsatt remitterade i processen och att fa ta del
av kommande beslut i drendet.

Kommentar: Efter samradet har Karlskrona kommun haft ett separat
méte med Forsvarsmakten i april 2025 f6r ytterligare dialog. Detta for
att mer 1 detalj ga igenom Forsvarsmaktens synpunkter och belysa hur
hinsyn tagits i planforslaget.

Vad giller tunga och breda fordon enligt tidigare material samt farligt
gods sa dr forslaget med korspar for specialfordon utfort vilket
redovisades pa motet. Transporter av farligt gods har beaktats och inga
forindringar av planforslaget har behévt goras till £6ljd av resultatet.

Betriffande till- och franfartsvigar samt sekunddra vigar som
Forsvarsmakten nyttjar si har ingen forindring pa gatustruktur skett.
Detta innebdr framkomlighet for fordonstyp Lps (25,25m lastbil) ar
verifierat.

Angiende frigan om framkomligheten for trafiken under byggtiden
kommer det att kravstillas och sidkerhetsstillas under entreprenaden.
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Fortsatt dialog kommer att hallas mellan Forsvarsmakten och
byggherren Skanska.

Vad giller minskning av korfaltsbredd fran 3,6 m till 3 m sia har
transporter 6ver 3,1 m bredd beaktats. Breda transporter kriver féljebil
och bedémningen ar att dessa har bada korfilten till sitt forfogande, dvs
6 m att tillga. Avstandet till vertikala element som belysningsstolpar och
trdd 4r annu bredare. Fordon bredare 4n 3,5 m inte tillitet i
Transportstyrelsens forfattning och kraver dirmed dispens. Avseende
vikt lastbilar 60 ton kommer BK4 genomféras samt beaktas i
kommande detaljprojektering.

Betriffande transporter av upplastade stridsvagnar eller liknande har
korspar for specialfordon pa 34,50 m respektive specialfordon med
stridsvagn bredd 3,8 m utférts och verifierar framkomligheten pa
infartsleden inklusive 90 grader sving vid Stationstorget. Detta
redovisades for Forsvarsmakten pa motet. Inga justeringar av
planforslaget har skett till £6ljd av korsparens resultat.

Sidomarkeringsstolpar, vigmirkesplaceringar och 6vriga trafikelements
placering kommer att sikerstills via detaljprojekteringen.

Vad giller fri h6jd 4,5m pa bro planeras ingen bro for biltrafik i detta
skede. Hojd till kommande trafikportaler dr lika eller Gverstiger 4,5 m.
Ingen cirkulationsplats ingar i planforslaget. Friarummet for Ovriga
trafikelement kommer att beaktas i detaljprojekteringen.

Betriffande hoga kanter sa planeras kantsten med visning 8-12 cm.
Dock skall papekas att avstand mellan dessa ar minst 6 m.

Birigheten 100 tom kommer att sikerstillas vid detaljprojekteringen i
nista skede.

Statlig infrastruktur som berérs av planforslaget dr Karlskrona C och
jirnvigen Blekinge kustbana/Kust till kustbanan direkt vister om
planomridet  samt Ostetleden/ Vig 28 som dr kommunalt
viaghallningsomrade men ér funktionellt prioriterad i det statliga straket.
Bade jirnvdgen och vigen som berdrs dr utpekade som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § MB varfér det dr viktigt att
funktionaliteten bibehalls och inte forindringar eller inverkar menligt pa
riksintresset och dess influensomrade. Riksintresset ska skyddas mot
atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningen. Vid granskning av detaljplaner och bygglov granskar
Trafikverket all byggnation 6ver 20 meter for att sakerstilla att
byggnationen  inte  paverkar  vig- och  jirnvigstrafik = samt
kommunikationssystem.

13



Oppen information

Omradet ligger dven inom riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6
§ MB Karlskrona stad och befistningar (K15) enligt 3 kap. 6 § MB.
Virdebeskrivningen for riksintresset Karlskrona stad och befistningar K15
behandlar i huvudsak stadens stadsplan och stadens siluettverkan av
monumental torgarkitektur med tva barockkyrkor. Stadens siluett med
Fredrikskyrkans torn som hogsta punkt ingar som ett centralt virde for bade
riksintresset Karlskrona stad och befistningar K15 och Virldsarvet
Orlogsstaden Karlskrona. Fredrikskyrkan har sedan den byggdes utgjort ett
tydligt landmirke och den monumentala barockkyrkan dr omistlig for
stadens siluett.

Virldsarv

Delar av planomridet ligger inom Otlogsstaden Karlskrona objekt nr 560
péa Unescos virldsarvslista med motiveringen: "Karlskrona ar ett utomordentligt
vdl bevarat exempel pd en enropeiskt planerad orlogsstad inspirerad av anldggningar i
andra linder. Karlskrona har i sin tur tianat som forebild for andra anliggningar med
likenande uppgifter. Orlogsbasen spelade en viktig roll under de arhundraden nir storleken
pd ett lands flottstyrka var en avgorande faktor i enropeisk realpolitik, och Karlskrona
ar den bdst bevarade och mest kompletta av dem som finns kvar."

Det tillkommer ingen ny bebyggelse i planférslaget. Lansstyrelsen anser att
planforslaget dr forenligt med virldsarv och riksintresse for kulturmiljo-
varden.

Hilsa och Sikerhet

Buller

Kommunen har pa ett tydligt satt beskrivit konsekvenserna for befintliga
bostider vister och norr om planomradet. Linsstyrelsen anser att
bostiderna inom kvarteren Naukhoff och Lagerberg dven bér omnimnas,
dé dessa ligger nirmare Osterleden och planomridet 4n vissa av de bostider
som tagits upp i bullerutredningen.

Trafikverket och ldnsstyrelsen forutsitter att planomradet i sin helhet
planeras och utformas sa att riksdagens faststillda riktlinjer f6r trafikbuller
inte Overstigs dven med hinsyn till kommande bebyggelse inom
Pottholmsomraidet. De nodvindiga atgirder som kan kravas ska bekostas
av kommunen och/eller exploatéren. Linsstyrelsen vill uppmuntra
kommunen till att anvinda gestaltningen av den nya infartsleden till att
skapa positiva synergieffekter dven for ljudmiljon invid och omkring
vigomradet.

Kommentar: Kvarteret Naukhoff innehaller inga bostidder och gillande
detaljplan medger inte heller bostider. Diremot finns det bostider i
kvarteret Lagerberg. Planbeskrivningen har kompletterats med
bullernivaerna vid kvarteret Lagerberg.
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Oversvimningsrisk

Utifrin 6versvimningsrisken ir det positivt att Osterleden hojs. En
héjdsittning till +3 m (RH 2000) innebar en klimatsikring fram till cirka ar
2090, med dagens kunskap om havsnivahéjningen. Linsstyrelsen anser att
en tidshorisont pa drygt 60 ar ar tillrdcklig f6r en vdg, som grundlaggs sa att
den dr moijlig att hoja i framtiden. Egenskapsbestimmelser i plankartan om
plushoéjder forhindrar dock en héjning av infartsleden 1 framtiden som de
ar formulerade nu. Planbestimmelserna behover skrivas om sa att det ar
mojligt att hoja vigen i ett senare skede. Se vidare under rubriken
”Planbestimmelser”.

Detaljplanen utgdr en viktig del i en storre helhet for att skydda norra
Trossé mot oversvamningsrisk fran havet. Linsstyrelsen anser darfor att det
ar nodvindigt att planen ses i ett storre sammanhang. Planen fir inte
torsvara eller omojliggdra framtida skyddsatgirder f6r befintlig bebyggelse
och sambhillsviktig infrastruktur. Kommunen behéver dirfér visa hur
detaljplanen utgor en del av ett kustskydd for norra Trosso, med en
planeringshorisont till minst ar 2150.

Det framgar inte av planhandlingarna hur risken fér Oversvimning fran
havet ska hanteras dir vigen inte kan hdjas i ett senare skede till f6ljd av
angrinsande, ldgre gator vid Skeppsbrokajen, Kungsplan och
Osterleden/Jirnvigstorget. Ytor avsedda for kustskydd, exempelvis i form
av mur, bor finnas med i planen. Detta kan anges som allmin plats genom
planbestimmelsen SKYDD i plankartan, se vidare under rubriken
”Planbestimmelser”. Det behdver framga hur ett skydd inom planomradet
kan knyta an till ett skydd i angrinsande planomriden. Kommunen behover

ocksa visa hur ett kustskydd kan kombineras med hantering av dagvatten
och skyfall.

Kommentar: Héjden pa allmin plats ska anges exakt pd plankartan for
att reglera hojden pa exempelvis gata. Fastighetsigare till angransande
kvartersmark behéver veta gatans hojd for att kunna placera
intilliggande bebyggelse pa ritt avstand och hojd 1 relation till allmin
platsmark (sdsom ex. torg och/eller gata). Att sitta en planbestimmelse
som moijliggora for en flexibel hojd for allmin plats dr dirfor inte tillatet.

Gillande detaljplan fér Osterleden ir fran 1969 och Osterleden ir byggd
1 borjan pa 1970-talet. Vigen dr dirmed bara ca 50 ar. Det ar rimligt att
kommunen kommer att behéva ta fram en ny detaljplan f6r Osterleden
om ca 50 ar igen, dvs runt ar 2075. Da kan det dven vara aktuellt att
indra hojden pa vigen. Osterleden forbereds dock redan nu med aktuell
byggnation med en konstruktion som mojliggér f6r en pabyggnad,
vilket kan bli aktuellt 1 framtiden.

I samband med en 6versyn av planen om ca 50 ar bér man dven se Gver
om det da ir aktuellt med nagon typ av skyddsbestimmelse. Detalj-
planen moijliggdr for ett eventuellt kommande skydd genom att
tillrdckliga ytor, 1 form av allmin plats vid sidorna om vigen, finns med
inom planomridet. Beroende pa forutsittningarna nir ett skydd visar
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sig nodvandigt finns dirfor maojlighet att konstruera olika former av
skydd, utifran vad som vid tidpunkten bedéms som mest limplig atgird.

Planbeskrivningen har kompletterats med hur detaljplanen utgér en del
av ett kustskydd for norra Trosso, med en planeringshorisont till minst
ar 2150.

Efter samradet har planhandlingarna dven kompletterats med en vind-
och vagutredning och ett PM Kombination av hogt vattenstand i havet
och skyfall. Planhandlingarna har uppdaterats utifrain de nya
utredningarna.

Fororenade omraden

Lansstyrelsen stimmer in i kommunens bedomning att en atgirdsutredning
behovs f6r att belysa vilka efterbehandlingsdtgirder som ar limpliga for
omradet. Sanering av mark inom Pottholmen ger en positiv
omgivningspaverkan, da detta innebdr minskad spridning av fororeningar
och minskad risk f6r médnniskors hilsa och miljon. Linsstyrelsen noterar att
Karlskrona 3:5 inte har undersokts betriffande markféroreningar. I den del
s om ska Overforas till Karlskrona 4:10 behéver provtagningar goras och
redovisas.

Kommentar: Planhandlingarna har kompletterats med en atgirds-
utredning och en miljoteknisk markundersokning f6r Karlskrona 3:5.
Planbeskrivnigen har uppdaterats utifran de nya utredningarna.

Farligt gods

Infartsleden och jiarnvigen dr viktiga noder ur ett totalférsvarsperspektiv
for transporter till och frin centrala Karlskrona. Det handlar bide om
persontrafik och godstransporter. Det gir inte att utesluta att farligt gods
kan komma att transporteras i stérre omfattning dn i dag. Det kan ocksa
uppstd behov av rangering av gods, dven dd kommunens ambition inte ar
att det ska goras i anslutning till planomradet. Risker kopplade till dessa
transporter och rangering bor beaktas i det vidare arbetet med etapp 2 och
eventuell framtida bebyggelse inom det gamla bangirdsomradet.

Generellt bér ny bebyggelse inte tillitas inom ett omrade pa 30 meter frin
jairnvigen. Parkering och vigavsnitt kan anlidggas nirmare om omridet
skyddas fran sot och partiklar och plank féreslas 1 plankartan som skydd f6r
parkering och vig. I planen ingér ingen ny bebyggelse, men planeras framat
i planer i anslutning till detaljplaneomradet.

En riskbedémning behdver goras i hindelse av framtida bebyggelse med
hinsyn till mojliga transporter av farligt gods. Trafikering av godstag till
Karlskrona C ir idag lag, men mojligheten att trafikera finns samt dven
behov av att vinda och hantera tag i systemet samt rangering av gods. Med
anledning av detta bor godstransporter inda bedémas ur risksynpunkt for
att sikerstalla framtida utbyggnad i omradet, da jarnvigsstation och spar ur
riksintressesynpunkt bedoms vara en samhillsviktig funktion.
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Mot bakgrund av det férindrade omvirldsliget, intridet i NATO och
Forsvarsmaktens uppbyggnad bor det i riskbedomningen tas hinsyn till en
torindrad riskbild avseende transporter till centrala Karlskrona.
Forsvarsmaktens prognoser for forindring i omradet behover fortydligas,
da stora forindringar har skett de senaste dren, vilket riskbedémningen
behover ta hojd f6r. Den bedomning som riskanalyser grundas pa ér fran ar
2017. Aven Saab och Kustbevakningen bor tillfrigas for att bedéma hur
risken gillande transporter bedoms framit.

Sannolikhetsberidkningarna f6r olyckor pa vig har inte sirskilt belyst
riskerna gillande korsningen i planomradet, vilket skulle kunna skilja sig
fran riskerna lings ett rakt vigavsnitt. En del transporter gar dven lings
Skeppsbrokajen, med malpunkt Handelshamnen f6r bland annat tankning
av fartyg lings kajen, vilket innebdr en vinstersving i korsningen vid
transporter in mot Tross6. Riskerna kopplat till den specifika
vagutformningen bor lyftas 1 riskbedomningen.

Kommentar: Framtagen riskutredning omfattar dven farligt gods pa
jarnviagen. Utredningen innehaller dven uppgifter om rangering pa
Karlskrona central.

Riskutredningen har kompletterats med information om vilket underlag
som utredningen bygger pa kopplat till farligt gods pa vig. Utredningen
har dven kompletterats med ett resonemang kring farligt gods i
korsningen Ostetleden/ Skeppsbrokajen.

Riddningstjansten har varit delaktiga 1 arbetet med utredningen om
farligt gods och har inga ytterligare synpunkter.

Dagvatten

Kommunen skriver att Osterleden 4r en hogt trafikerad led och
rekommenderad som primir vig for farligt gods. De dagvattenlosningar
som omhindertar dagvatten frin Ostetleden rekommenderas utformas med
avstingningsanordningar. Detta 1 syfte att forhindra att féroreningar nar
recipienten vid en eventuell olycka. Dammar och diken som omhindertar
dagvatten frin Osterleden kan utformas med titskikt for att forhindra
infiltration av féroreningar vid en eventuell olycka.

Linsstyrelsen anser att dagvattenutredningen ser bra ut och férslagen pa
dagvattenhanteringen bedéms kunna medfora bittre fOrutsittningar att
uppnia MKN.

Vattenverksambhet

Linsstyrelsen har tidigare framfort vad som kan vara anmilnings- eller
tillstandspliktig ~ vattenverksamhet. 1 planbeskrivningen anges att
kommunen avser att soka tillstind f6r de delar som ber6r vattenverksamhet.
Linsstyrelsen ser inte att nagon ytterligare vattenverksamhet beskrivs i de
aktuella handlingarna.
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I planbeskrivningen anges foljande under rubriken vattenverksamhet:

"Delar av genomforandet av detaljplanen kan komma att kriva att eventuell
vattenverksambet privas i sirskild ordning. Om omgestaltning av Osterleden, triidick
utmed Hamnfjdrden och ny bro dver Brohdlan kraver tillstand eller gar att hantera som
anmalningspliktig - vattenverksambet beror pda hur tillstandsfragan for befintliga
anldggningar och utfyllnader ser ut. Ldnsstyrelsen vill lfta att om triddcket i
Hamnfjdrden kommer att ligga i direkt anknytning till och delvis forankras i den
utfyllnad och det paldéick som dr provat for Osterleden, si kan detta inte ses som en
“fristaende ” anmidlningspliktig vattenverksambet utan bebiver tas som en dndring av
den tillstandsgivna anliggningen. Om flera dndringar/ ntikningar avses att utforas si att
totalytan pa andringen/ utokningen uppgar till mer dn 3000 kvm si blir dtgirderna
tillstandspliktiga.”

I planbeskrivning anges att kommunen kommer att séka tillstind om
vattenverksamhet for planerade arbeten i vatten, som bland annat omfattar
rivning av paldicket (inklusive muddring av slint, anliggande av ny
stalspont) enligt 11 kap miljobalken. Ansékan om vattenverksamhet sker
parallellt med detaljplanearbetet. Kommunen anger vidare att detaljplanen
kommer att medge en flytt av Osterleden, byggande av en ny bro vid
Brohilan samt iordningstillande av bryggor/kajer och dylikt vid
Hamnfjirden. Detta ir arbeten som innebir vattenverksamhet och som kan
ha en, i alla fall tillfdllig, paverkan pa vattenrecipienten. Tillstind kommer
att sOkas for vattenverksamheterna.

Den foreslagna dagvattenhanteringen bedéms kunna medféra bittre
forutsittningar att uppna miljokvalitetsnormerna (MKN). Det ar inte fragan
om vattenverksamhet, men ger en indirekt positiv paverkan pa de
intilliggande vattenomradena.

Kommentar: Planbeskrivningen har uppdaterats med att en ans6kan om
vattenverksamhet har skickats till mark- och miljodomstolen i april
2025.

Mellankommunala intressen
Planférslaget bedéms inte paverka mellankommunala eller regionala
intressen.

Miljokvalitetsnormer

Enligt 2 kap. 10§ PBL ska MKN foljas vid planliggning.
Miljokvalitetsnormer 4r bestimmelser om den ldgsta godtagbara
miljokvaliteten och ir juridiskt bindande, faststillda av myndigheten som
regeringen utsett. Miljokvalitetsnormer finns for luft, vatten och buller. Den
planerade  dagvattenhanteringen bedéms kunna medféra battre
forutsittningar att uppna MKN.

Linsstyrelsen ser positivt pa att kommunen litit analysera
miljokvalitetsnormer for luft. Linsstyrelsen anser att det ar viktigt att MKIN
for luft inte overstigs. Utformningen av miljon runt vagen bér mojliggora
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for god luftgenomstromning i omradet. Lansstyrelsen anser ocksa att det dr
viktigt att kommunen foljer upp MKN f£6r luft I16pande i omradet for att se
sa utvecklingen gar at ratt hall och for att kunna gora atgirder om sa inte ar
fallet. Om kontrollen av luftkvaliteten visar att féroreningshalterna dr hoga
kan det uppstd krav pa att ta fram antingen ett dtgiardsprogram eller en
forebyggande luftkvalitetsstrategi.

Kommentar: Karlskrona kommun utfér regelbundna mitningar av
luftkvalitén pa Trossé. Mitare finns pa Norra Smedjegatan som utgor
titbebyged stadsmiljo.

Utformningen av Pottholmen etapp 2 moijliggér for god luftgenom-
stromning da omradet utgor ett oppet stadslandskap med nirhet till
havet.

Planbestimmelser

Egenskapsbestimmelser i plankartan om plushéjder férhindrar en hojning
av infartsleden 1 framtiden som den ar formulerad nu. En markhojd i
plankartan pa exempelvis + 3 meter innebdr som huvudregel en exakt hojd,
alltsa att marken varken far vara hogre eller ligre dn + 3 meter.
Planbestimmelsen behover skrivas sd att det dr mojligt att hoja vigen 1 ett
senare skede. Det ar moijligt att formulera pa olika sitt, ett exempel dr “ldgsta
hojd 6ver mark”.

Ytor avsedda for kustskydd, exempelvis i form av mur, bor finnas med i
planen fOr att gbra planen tydligare. Detta kan anges som allmin plats
genom planbestimmelsen SKYDD i plankartan. Det beh6éver framga hur
ett skydd inom planomradet kan knyta an till ett skydd i angrinsande
planomraden.

Kommentar: Se tidigare svar, under rubriken éversvimningsrisk.

Strandskydd
Strandskyddets syften dr att langsiktigt trygga allminhetens tillging till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor £6r djur- och vixtlivet enligt
7 kap. 13—18 h §§ miljobalken. Strandskydd aterintrider vid upprittande av
ny detaljplan.

Kommunen motiverar upphivande av strandskydd i detaljplanen med att
tillgodose kommunens behov av titortsutveckling utgor ett allmint intresse.
Det ir angeldget att anlidgga en ny vig for att sakra infarten till Trosso.

Kommunen hinvisar till forsta och femte sirskilda skalet enligt 7 kap.

miljobalken 18 c §:

e  Omradet som upphivandet avser har redan tagits i ansprak pa ett sitt
som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

e  Omradet beh6ver tas 1 ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént
intresse.
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Linsstyrelsen har inga synpunkter pa detta.

Linsstyrelsens synpunkter enligt annan lagstiftning
Hir redovisas linsstyrelsens synpunkter i fragor som har betydelse for
planens genomférbarhet.

Trafik

Vig

Av  planbeskrivningen framgar beridknad trafikOkning till féljd av
stadsutveckling. Det har sedan tidigare utredningar i bland annat
Atgirdsvalsstudie Karlskrona framkommit att det ir ett hirt belastat
vagsystem 1 Karlskrona och att dtgirder behéver vidtas pa sikt for att
sikerstilla framkomlighet och trafiksikerhet i forhallande dven till den
statliga infrastrukturen. Avsnittet gillande detaljplanering av sddra delen av
Osterleden paverkar dock inte direkt statligt vigsystem. Kommunen bor
dock vara medveten om att 6kad trafik kan medfora behov av atgirder
framgent pa det statliga vignitet och dess anslutningar, da trafikméingd och
fléden paverkar bland annat val av korsningstyp, behov av extra korfilt etc.

I planen beskrivs att vattenomradet féreslas utdkas mellan Pantarholmen
och Trosso. Trafikverket forutsitter enligt illustrationskarta att det enbart
beror omradet for vagavsnittet och inte paverkar nuvarande jarnvigsbroar
vid ombyggnad och flytt av Osterleden. Det ir positivt att vigen planeras
tor BK4 som ersittning till dagens BK1 klassning.

Kommentar: Kommunen iar medveten om att 6kad trafik framgent kan
medfora behov av dtgirder framgent pa det statliga vignitet si som
korsningar i Lyckeby, dir statligt vagnit finns. Detta far dock hanteras
1 en separat process utanfor detta drende.

Det utékade vattenomradet ber6r endast vagavsnittet och paverkar inte
nuvarande jarnvigsbroar.

Jarnvig

Det finns forslag pa placering av gangbro Over jirnvigsomrade och en
utredning behéver goras for att Trafikverket ska kunna bedéma hur det
paverkar den statliga anliggningen. Hinsyn behover tas till bade mojlighet
tor placering, bygenation, dgarskap och hantering av drift och underhall f6r
en gangbro placerad 6ver sparomradet. Visar utredning pa mojlighet till
anldggande av gangbro ska denna 1 sin helhet bekostas av kommun
och/eller exploator. Innan planen fores till antagande miste ett
finansierings- och genomférandeavtal tecknas mellan kommunen och
Trafikverket. Av avtalet ska ansvarsgranser avseende byggnation, dgande,
drift och underhall klargéras. Atgirderna ska finansieras av
kommunen/exploatoren.

Forindrad fastighetsindelning bor goras, da det ber6r del av Karlskrona 3:5
som dr Trafikverkets fastighet. Enligt en intern utredning genomférd av
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Trafikverkets fastighetsavdelning finns inga hinder till att anpassa
fastigheterna till ny anvindning enligt plankarta.

Kommentar: Gangbron 6ver jirnvagen kommer att utredas vidare i
nista detaljplan f6r Pottholmen etapp 2 (del 2) som omfattar férslag till
ny bebyggelse. Tanken dr att bron ska anslutas och integreras med den
planerade bebyggelsen inom f.d. Karlskrona 4:74. Mojligheten till bron
toreslas ligga kvar 1 rubricerad plan men utredas vidare tillsammans med
ny bebyggelse.

Gang- och cykeltrafik

Hantering av trafiksituation fér oskyddade trafikanter ska enligt
planhandlingarna forbittras, vilket dr positivt med fokus pa gang- och cykel
samt moped och tillgingligheten till omradet och staden. Det ger trafiksikra
sammanbundna strik som tillser en trafiksdker miljé och en 6kad mojlighet
att vilja alternativ till bilen. Som nimnts behover dock forslaget om en
gangbro for att ytterligare tillgdngligg6ra Pottholmen utredas ytterligare f6r
att Trafikverket ska kunna bedoma paverkan pa statlig infrastruktur.

Naturmiljo

Av planbeskrivning framgéar att de naturvirden som frimst berérs av
atgirden bestar av skyddsvirda trdd och trid inom biotopsskyddade alléer.
Karlskrona kommun har ambitionen att vidareutveckla gronskande i
gatumiljberna och planera att anligga nya alléer och grénytor for att
kompensera for de trid som kommer att tas bort samt 6ka den biologiska
mangfalden och skapa ytor med mer gronska och skugga i omradet. Detta
ser linsstyrelsen som positivt da, som angetts tidigare, trid i stadsmiljé har
hoga naturvirden och rekreativa virden just pa grund av sin stadsnira
placering i en miljé som i 6vervigande bestir av hardgjorda ytor.

Hoéga naturvirden hos trdd i1 stadsmiljé aterfinns frimst hos grévre och
aldre trad varpa linsstyrelsen vill patala vikten och férdelarna med en god
tradmiljé och gronyteplanering for att mojliggora langsiktigt bevarande av
trid 1 stadsmilj6. Kommunen avser plantera nya trid som ér robusta for att
klara av stadsmiljo och de klimatférandringar som forespas. Utifran den
biologiska mangfalden ér det dven viktigt att anvinda flera tridsorter.
Linsstyrelsen vill aven papeka att, om planbeskrivningen tillater, att
befintliga, grévre, dldre trid limnas kvar sa att det finns en blandning av
olika dldrar inom omradet.

Linsstyrelsen vill paminna om att kommunen i god tid bor anséka om
dispens frin biotopskyddsbestimmelserna enligt 7 kap. 11 b § miljobalken
for nedtagning av allétrad samt en anmalan enligt 12 kap. 6 § férnedtagning
av skyddsvirda trad.

Naturvirden inom fore detta banvallen bestiar av ruderatmark med laga
naturvarden. Det finns noteringar av rédlistade arter inom omradet, manga
ar dock gamla fynd. Nagra kinda fridlysta arter framkommer inte. Inom
omradet finns dock noteringar av den invasiva arten vresros, vilken
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kommunen avser hantera sa att den inte sprids vidare. Lansstyrelsen vill
patala vikten av en genomtink atgirdsplan for bekimpning av arten samt
att restmaterialet hanteras pa ett korrekt satt.

Linsstyrelsen ser det dven som positivt i en naturmiljéaspekt, att bade
koérbanor och cykelbanor kommer att belysas av en diskret
signaturbelysning som skiljer sig fran armaturen i stadsmiljon for att inte
stora djurlivet.

Kommunens planbeskrivning ticker manga delar av hur naturmiljén kan
komma att paverkas av dtgirden. De planerade atgirderna, bestiende av fler
alléer, gronytor med mera, kommer 1 manga fall att kompensera for den
forlust av naturmiljé som inledningsvis sker.

De synpunkter lansstyrelsen lyft fram i tidigare yttranden 2022, har
kommunen tagit fasta vid 1 aktuell planbeskrivning.

Kommentar: De storre trid som dr mojliga att bevara kommer att
sparas. Manga befintliga trdd kommer dock att behéva tas bort da de
star utmed Osterleden som biade kommer att flyttas och hoéjas.

Efter samradet har kommunen ansékt om dispens fran biotopskyddet
tor de trid som utgdr en allé. Planbeskrivningen har uppdaterats med
informationen.

Texten om invasiva fraimmande arter har vidareutvecklats.

Ekologist kinsligt omrade

MKB:n (avsnitt 6.3) beskriver hur atgirderna kan komma att paverka
statusklassningen enligt vattendirektivet genom dndrade halter av
férorenande dmnen i dagvattnet. Lansstyrelsen har inget att invinda mot
utredningens pastiende att de foreslagna atgirderna kan ha en positiv
paverkan pa vattenmiljon genom att dagvattenreningen ska foérbittras.
Emellertid utelimnas alla andra aspekter dn dagvattnet. Lansstyrelsen skulle
vilja se en beskrivning av de vattenanknutna naturvirdena och ett
resonemang om hur dessa kan paverkas av atgirderna, som till exempel
grivning 1 vatten och dndrad strandlinje. Vad hinder nir det anliggs nya
vattenomraden och didrmed skapar kontaktytor mellan vattenmiljén och
gamla utfyllnadsmassor?

Vattenomradet ar idag ett starkt exploaterat hamnomride och det saknar i
stort sett kinsliga bottenanknutna miljder som till exempel
vegetationstickta grundomraden. Den tidvis rikliga férekomsten av fisk
som abborre och sill bedéms inte paverkas av dtgirderna pa lang sikt.

Miljokonsekvenser som uppstar vid arbetets genomférande, till exempel
grumling vid gravning i vatten, ska behandlas i samband med ansékan om
vattenverksamhet.
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Kommentar: Fragorna belyses i MKB:n inom ramen fér pagiende
tillstandsprovning av vattenverksamhet. Ansokan limnades in till mark-
och miljédomstolen i april 2025.

Kulturmilj6

Linsstyrelsen konstaterar att kulturmiljon inom och 1 anslutning till
planomradet har utretts noga i samband med framtagandet av planférslaget.
De historiska sparen, kulturvirdena och karaktirsdragen i omradet har
identifierats och beaktats i den féreslagna detaljplanen.

Sammantaget anser linsstyrelsen att planforslaget ar forenligt med omradets
skydd som virldsarv och riksintresse for kulturmiljévarden. Planforslagets
paverkan pé kulturmiljévirdena dr positiv.

Sociala fragor

Linsstyrelsen ser positivt pa att kommunen har litit ta fram en social
konsekvensanalys for detaljplanen. Den behandlar fragor som platsens
relation till omlandet, barnperspektiv, jimstilldhet och mangfald,
tillgdnglighet och trygghet, delaktighet och inflytande samt hilsa och gréona
miljéer. Analysen sammanstills 1 en tabell som tydligt redog6r £6r planens
paverkan pa planomradet, niromridet, staden och kommunen utifrin
ovanstaende perspektiv.

Redovisning av detaljplanens konsekvenser pa fastighetsniva

Enligt 4 kap. 33§ PBL ska konsekvenserna pa fastighetsnivd for
organisatoriska, tekniska, eckonomiska och fastighetsrittsliga atgirder
framga av detaljplanens planbeskrivning.

Linsstyrelsen anser att kommunen har redogjort konsekvenserna pa
fastighetsniva pa ett bra och tydligt sitt sa att varje fastighetsigare litt kan
utldsa hur den egna fastigheten paverkas.

Unders6kning om betydande miljépaverkan

Kommunen bedomer att ett genomférande av detaljplanen kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen dr enig med
kommunen och anser att ett genomférande av detaljplanen kan medfora
betydande miljépaverkan.

Kommunen har tagit fram en MKB 2024-11-22 f6r Karlskrona 4:74 m-fl.
Pottholmen etapp 2 del 1. Kommunen har i den kommit fram till att det
blir storre negativ paverkan vid ett nollalternativ av planen. Konsekvenserna
da dr tll storsta delen kopplade till klimatférindringarna och stigande
havsnivder som kommer att paverka Osterleden och jirnvigen. Det kan
innebira stor skada pa riksintresset f6r kommunikation.

Kommunens bedomning jamfért med nollalternativet ar att planforslaget
innebdr positiva konsekvenser for  kulturmiljé, vatten, buller,
klimatanpassning och kumulativa effekter. Medan det f6r luft, konsekvenser
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under byggtiden samt risk och sidkerhet innebar sma eller inga negativa
konsekvenser.

Linsstyrelsen har inget att erinra om innehall och genomférande av MKB.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av enhetschef Lena Ekroth med planarkitekt Anna
Thyrvin som foéredragande. I drendet har dven planarkitekt Cecilia Gadman,
bebyggelseantikvarie Magnus Johansson, miljohandliggare Arijana Alagic
Tovesson, naturskyddshandliggare Anna Hedlund, miljohandliggare
Emma Adriansson, klimatanpassningssamordnare Sanna Dufback
Fornander, vattenhandliggare Daniel Karlsson och handliggare
krisberedskap Frida Eiman Johansson deltagit.

Denna handling har godkints digitalt och saknar dirfér namnunderskrift.
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Enskilda sakagare

Inga enskilda sakdgare har yttrat sig 6ver detaljplanen.

FOreningar och intresseorganisationer

Gamla Carlscrona

Foreningen dr positiv till forslaget i stort. Det dr dock viktigt att
trafiklésningen foérbittrar mojligheterna att bilpendla till de tva stora
arbetsplatserna Marinen och SAAB-Kockum. Detta f6r att underlitta
rekrytering och behalla arbetskraften.

Vi ser sarskilt positivt pa utokning av gronskan i stadsmiljon samt
Kungsgatans forlingning som siktlinje i stadsplanen. Aterstillandet av
vattenspegeln vid Tallenbryggan dr mycket positivt.

Kommentar: Framkomligheten pa Osterleden dr en viktig fraga for
kommunen da vdgen utgér huvudinfarten till Trosso. Vigens trafik-
floden och framkomlighet bedoms dven efter en ombyggnation som
god. Fragan har studerats ingdende i framtagna trafikutredningar.

Ovriga synpunkter noteras.
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Myndigheter, organisationer och bolag

Yttranden utan erinran har inkommit fran foljande: SJ.
Lantmateriet

Vid genomging av planforslagets handlingar (daterade 2024-11-25) har
foljande noterats:

For plangenomforandet viktiga fragor dar planen behdver forbattras
(Hdir redovisas synpunkter om sadana fragor som Lantmiteriet sarskilt ska bevaka och
sddant som vi uppfattar som nidvandiga att atgarda for genomforandet av planen)

VILKA BESTAMMELSER AVGRANSAS AV SEKUNDARA

EGENSKAPSGRANSER?

I detaljplanen anvinds sekundira egenskapsgrinser, men det anges inte
vilken eller vilka planbestimmelser som avgrinsas av de sekundira
egenskapsgranserna, vilket bland annat kan resultera i att strandskyddet
kvarstar fOr vissa delar av planomradet samt att planforslaget 1 6vrigt inte ar
tillrickligt tydlig i sin reglering. Exempelvis f6r omradet med den planerade
gangbron i planomradets vistra del.

Boverket anger féljande 1 PBL Kunskapsbanken pa sidan om grinshierarki:
"Varken egenskapsgrins eller den sekunddra egenskapsgrinsen dar pa forhand knuten
till - nagon eller ndgra  egenskapsbestimmelser utan  kan anvindas for den
egenskapsbestammelse det bebivs for i den enskilda detaljplanen. Om den sekunddira
egenskapsgransen anvinds dr det viktigt att det tydligt framgar vilken bestimmelse den
avgrinsar. Detta kan framga av listan med planbestammelser.”

Ett exempel dir detta 16sts pa ett fungerande sitt 4r i en plankarta fran
Dorotea kommun — Detaljplan f6r del av Bergvattnet 12:1 dir kommunen
skrivit  texten 7(begrinsas av sekundir egenskapsgrins)”  efter
bestimmelseformuleringen (texten) i den egenskapsbestimmelse som ska
avgrinsas av sekundira egenskapsgrinser.

OTYDLIG PLANKARTA

I plankartan framgér det att plank ska uppfoéras mellan jarnvigsspar och
parkering, och att planket ska vara genomsiktligt i forlingningen av Fredrika
Andersdotters gata. Gatan aterfinns, vad Lantmiteriet kan se, inte i
grundkartan. Detta bér kompletteras.

OMRADE SOM SAKNAR ANVANDNING

Pa plankartan finns ett omrade (se kartutsnitt nedan) som vad Lantmateriet
kan se saknar beteckning f6r vilken anvindning som ska gilla f6r omradet.
Detta behover korrigeras.

INNEHALLET I PLANBESKRIVNING OCH PLANKARTA
STAMMER INTE OVERENS
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I plankartan anges att gangbro ska uppforas med en fri héjd om 4,5 meter,
1 planbeskrivningen (exempelvis s. 50, 54 och 103) anges en fri h6jd om
minst 6 meter. Detta bor korrigeras alternativt fortydligas om det giller ett
missférstand.

Kommentar: Planbestimmelsen 7plank” som avgrinsas genom
sekundir anvindningsgrans har kompletterats med en férklarande text
i plankartans teckenforklaring “begrinsas av sekundir egenskaps-
grans”.

Planbestimmelsen om planket har omformulerats till 7 i f6rlingningen
av Skeppsbrokajen visterut”.

Omradet 1 plankartan som saknade anvindning har justerats.

Texten om den fria hojden kopplat till gingbron har vidareutvecklats
och fortydligats. En fri héjd pa 4,5 meter giller fo6r gangbron Gver
lokalgatan och minst 6 meter giller Gver jairnvigssparen.

Trafikverket

Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna for rubricerat drende.
Detaljplanens syfte ir att sikerstilla Osterleden som riksintresse for
kommunikationer. Utformningen och gestaltningen syftar till att skapa en
bittre entré till Karlskrona. Vigen foreslas flyttas visterut for att placeras
pa mark med bittre geotekniska forutsittningar.

Infrastruktur
Statlig infrastruktur som berérs av planforslaget dr Katlskrona C och
jirnvigen Blekinge kustbana/Kust till kustbanan direkt vister om
planomradet.

Ostetleden/ Vig 28 idr i straket kommunalt vighallningsomrade men ar
funktionellt prioriterad i det statliga striket.

Bade jirnvdgen och vigen som berdrs dr utpekade som riksintresse for
kommunikationer varfor det ar viktigt att funktionaliteten bibehalls i striken
och forindringar inte inverkar menligt pa riksintresset och dess
influensomrade.

Vig

Av planbeskrivningen framgar beriknad trafik6kning till foljd av
stadsutveckling. Vi vet sedan tidigare utredningar i bland annat
Atgirdsvalsstudie Karlskrona att det #r ett hart belastat vigsystem i
Karlskrona och att atgirder behover vidtas pa sikt for att sikerstilla
framkomlighet och trafiksikerhet i foérhéllande édven till den statliga
infrastrukturen. Avsnittet gillande detaljplanering av sédra delen av
Osterleden péaverkar dock inte direkt statligt vigsystem. Kommunen bor
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dock vara medveten om att Okad trafik kan medféra behov av atgirder
framgent pa det statliga vagnitet och dess anslutningar da trafikmingd och
fléden paverkar bland annat val av korsningstyp, behov av extra korfilt etc.

I planen beskrivs att vattenomradet féreslas utdkas mellan Pantarholmen
och Trosso. Trafikverket forutsitter enligt illustrationskarta att det enbart
beror omradet for vigavsnittet och inte paverkar nuvarande jarnvigsbroar
vid ombyggnad och flytt av Osterleden.

Det ir positivt att vagen planeras f6r BK4 som ersittning till dagens BK1
klassning.

Jarnvig

Statligt sparomrade for Karlskrona C ligger vid planomradets vistra grins.
Blekinge kustbana/Kust till kust 4r utpekad som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljébalken. Omriden som ir av
riksintresse f6r kommunikationer ska skyddas mot édtgirder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.

Det finns forslag pa placering av gangbro Over jirnvigsomrade och en
utredning behover goras for att vi ska kunna bedéma hur det paverkar den
statliga anligeningen. Héinsyn behover tas till bide mojlighet f6r placering,
byggnation, dgarskap och hantering av drift och underhall f6r en gangbro
placerad 6ver sparomradet. Visar utredning pa mojlighet till anliggande av
gangbro ska denna i sin helhet bekostas av kommun och/eller exploator.
Innan planen fores till antagande maste ett finansierings- och
genomforandeavtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket. Av avtalet
ska ansvarsgrinser avseende byggnation, dgande, drift och underhall
klargoras. Atgirderna ska finansieras av kommunen/exploatéren.

Generellt bér ny bebyggelse inte tillitas inom ett omrade pa 30 meter frin
jarnvigen. Parkering och vigavsnitt kan anliggas nirmare om omridet
skyddas fran sot och partiklar och plank féreslas 1 plankartan som skydd for
parkering och vig. I planen ingar ingen ny bebyggelse men planeras framat
1 planer i anslutning till detaljplaneomradet. Riskbedémning beh&ver géras
i hindelse av framtida bebyggelse med hinsyn till méjliga transporter av
farligt gods. Trafikering av godstag till Karlskrona C ir idag lig men
mojligheten att trafikera finns och behov av att vinda och hantera tag i
systemet varfér det danda bor bedomas ur risksynpunkt for att sikerstilla
framtida utbyggnad 1 omrddet da jirnvdgsstation och spar ur
riksintressesynpunkt bedoms vara en samhillsviktig funktion.

Forindrad fastighetsindelning bor goras da det ber6r del av Karlskrona 3:5
som dr Trafikverkets fastighet. Enligt en intern utredning genomférd av
Trafikverkets fastighetsavdelning finns inga hinder till att anpassa
fastigheterna till ny anvindning enligt plankarta.
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Buller

Trafikverket forutsitter att planomrédet i sin helhet planeras och utformas
sa att riksdagens faststillda riktlinjer for trafikbuller inte Gverstigs dven med
hinsyn tillkommande bebyggelse inom Pottholmsomradet. De nédvindiga
atgirder som kan krivas ska bekostas av kommunen och/eller exploatoren.

Géng- och cykeltrafik

Hantering av trafiksituation for oskyddade trafikanter beskrivs forbittras
vilket 4r positivt med fokus pa giang- cykel och moped och tillgingligheten
till omradet och staden vilket ger trafiksikra sammanbundna strik som
tillser en trafiksiker milj6 och en 6kad moijlighet att vilja alternativ till bil.
Som namnts behéver dock forslaget om en giangbro for att ytterligare
tillgdngliggora Pottholmen utredas ytterligare for att vi ska kunna bedéma
paverkan pa statlig infrastruktur.

Kommentar: Kommunen 4r medveten om att okad trafik kan medfora
behov av atgirder pa det statliga vignitet framgent. Atgirder som kan
bli aktuella dr korsningar i Lyckeby, dar statligt vignat finns. Eftersom
dessa eventuella atgirder ligger langt utanfor aktuellt planomrade, och
da olika alternativlosningar behover studeras inom ramen for ett sadant
ev. arbete, behover detta hanteras 1 en egen process.

Vattenomradet foreslds endast utokas mellan Pantarholmen och Trosso
och beror omradet som uteslutande omfattar vagavsnittet. Jarnvagen
paverkas inte av den utokade vattenytan.

Gangbron 6ver jirnvigen kommer att utredas vidare i nista detaljplan
tor Pottholmen etapp 2 (del 2) som omfattar ny bebyggelse. Tanken ar
att bron ska anslutas och integreras med den planerade bebyggelsen
inom f.d. Karlskrona 4:74. Moijligheten till bron féreslas ligga kvar i
rubricerad plan men utredas vidare tillsammans med ny bebyggelse.

En riskutredning finns framtagen som dven omfattar trafikering av
godstag till Karlskrona centralstation.

Vad giller synpunkten om trafikbuller sa kommer fragan att studeras
vidare i kommande detaljplan som omfattar ny bebyggelse.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten limnar nedan synpunkter pa samradsforslag for rubricerad
detaljplan.

Bakgrund

Linsstyrelsen Blekinge och Karlskrona kommun har berett Forsvarsmakten
mojlighet att inkomma med synpunkter pa samradsforslag till detaljplan f6r
Pottholmen etapp 2 del 1 pai fastigheten Karlskrona 4:74.
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Forsvarsmakten har tidigare yttrat sig (FM2023-12184:6, daterat 2023-05-
17) i en tidig dialog infor samrad av detaljplanen.

Riksintressen for totalférsvarets militdra del

Forsvarsmakten ansvarar, 1 enlighet med foérordning (1998:896) om
hushadllning med mark- och vattenomraden, for riksintressen for
totalférsvarets militdra del (3 kap. 9 § miljobalken). Férsvarsmakten dr som
sektorsmyndighet ansvarig for att identifiera, samrada om, besluta om och
presentera underlag for dessa riksintresseansprak. Forsvarsmakten fattade
beslut om nu gillande riksintressen och omraden av betydelse for
totalférsvarets militdra del den 26 januari 2023 (FM2022-23088:1).

I begreppet militir del ingir dven andra myndigheters omriden och
verksamhet sa som Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI), Forsvarets
radioanstalt (FRA) och Forsvarets materielverk (FMV), varfor
Forsvarsmakten foretrdder dven dessa vad giller riksintressen och
samhillsplanering.

Av 3 kap. 9 § miljobalken féljer att mark- och vattenomriden som ér av
riksintresse pa grund av att de beh6vs for totalférsvarets anliggningar ska
skyddas mot dtgirder som patagligt kan foérsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

Riksintressen for totalforsvarets militira del kan 1 vissa fall redovisas 6ppet
och i andra fall inte. Huruvida ett riksintresse kan redovisas 6ppet eller inte
baseras pa en beddmning om en sidan redovisning skulle avsléja uppgifter
som omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).

Exempel pa omraden av riksintresse for totalférsvarets militira del som
redovisas Oppet dr 6vnings- och skjutomraden pa land och till havs,
flottiljflygplatser och garnisoner. Riksintressen som inte redovisas Oppet ar
sadana dir 6ppet redovisad information om omradet och dess beskaffenhet
riskerar att avsloja uppgifter vars réjande kan medféra betydande men for
totalférsvaret eller i annat fall for rikets sikerhet. Sidana omriden kan
exempelvis ha koppling till anldggningar f6r spanings-, kommunikations-
och underrittelseindamal.

For en utforligare beskrivning av riksintressen for totalforsvarets militira
del inklusive en foreteckning av alla 6ppet redovisade riksintressen hanvisar
Forsvarsmakten till myndighetens riksintressekataloger. Katalogerna
aterfinns pa Forsvarsmaktens hemsida:
www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Berorda riksintressen for totalforsvarets militidra del

Aktuellt planomrade ligger inom Sjggvningsomride Hand/ Torhamn och iven
inom stoppomrade fér hoga objekt tillhorande Romneby flottiljflygplats.
Planomridet ir dven nira beliget Karlskronas Orlogshamn. Dessa ir
utpekade omraden av riksintresse for totalforsvarets militira del enligt 3 kap
9 § andra stycket miljébalken.
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Orlogshamnen Karlskrona ir beligen pa Sodra Trossé i Karlskrona kommun.
Staten dger och forvaltar byggnader, kajer och mark genom
Fortifikationsverket. 1 samband med Karlskronas grundande 1680
paborjades uppbyggnaden av 6rlogshamnen i1 Karlskrona. Hamnen blev en
flottbas for en stor del av den svenska flottan med omfattande nybyggnad
av Orlogsfartyg. Verksamheten har sedan dess pagatt kontinuerligt.
Varvsverksamheten privatiserades under andra delen av 1900-talet.

Orlogshamnen  Karlskrona (OHK) ir uppbyged avseende hamn och
basverksamhet f6r att kunna stédja samtliga fartygssystem inom marinen.
Infrastrukturen ar uppbyggd for att stodja fartyg med bla. fortojning,
drivmedelstjanst, ammunitionstjanst och underhallsarbeten. Underhalls-
och reparationstjinster pa marinens fartyg och batar kan genomféras dven
inom hamnomradet. F6r marina utbildningsindamal finns en vil utbyged
infrastruktut. C)rlogsharnnen har férutom ett viktigt militdrstrategiskt lige
aven nirhet till marina sj66vnings- och skjutomriden och marina
springplatser under vattnet samt intilliggande varvsverksamhet.
Huvuddelen av verksamheten i hamnen 4r sikerhetsklassad verksamhet.

Forsvarsmakten. Det dr av vital betydelse f6r Forsvarsmakten att
ovningsverksamheten inom dessa befintliga omraden fortsatt kan
sikerstillas dven pa liang sikt. Pa si siatt sakerstills den ldngsiktiga
mojligheten att dven framgent bedriva 6vningsverksamhet i hinderfria
omraden med férekommande fartygstyper sisom exempelvis ytstridsfartyg,
minrdjningsfartyg, bevakningsbatar och ubitar i kombination med flyg- och
helikopterférband. Den verksamhet som Forsvarsmakten bedriver inom
omradena ir inte tillstindspliktiga enligt miljobalken.

Ett stoppomrade for higa objekt ir ett paverkansomrade kring en flygplats som
utgor riksintresse for totalforsvarets militira del. Inom stoppomridet
riskerar vindkraftverk och andra héga objekt att medféra pataglig skada pa
riksintresset, da sadana paverkar moijligheterna till sdkra start- och
landningar f6r den flygande verksamheten.

Forsvarsmakten har inom stoppomradet en mycket restriktiv hallning till
uppfoérandet av héga objekt och accepterar generellt inte objekt hégre dn 20
meter utanfér sammanhillen bebyggelse och hégre dn 45 meter inom
sammanhallen bebyggelse da dessa bedoms medfora pataglig skada pa
riksintresset.

Mer information om riksintressen for totalforsvarets militira del, de
utpekade omridena och beskrivningar av dess virden finns att ldsa i
riksintressekatalogen pa Forsvarsmaktens hemsida:

www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Forsvarsmaktens stillningstagande i gidllande 6versiktsplan
Forsvarsmakten yttrade sig under samradet av Karlskrona kommuns
oversiktsplan (FM2020-11549:9). Under rubriken infrastruktur betonade

Forsvarsmakten foljande:
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"Vid fortsatt planering av infrastruktur ay véigar, broar samt cirkulationsplatser bebiver
hansyn tas till Forsvarsmaktens tyngsta och bredaste fordon enligt tidigare inlimnat
underlag. Ytterligare bor kommunen ta hansyn till vagar avsedda for transport av farligt
gods.

Ur ett beredskapsperspektiv vill Forsvarsmakten uppmadrksamma kommunen att det dr
av vikt att infrastruktnr mojliggor transport pa till- och franfartsvigar samt sekunddra
vagar som Forsvarsmakten nythar eller kommer att bebiva nyttja. Forsvarsmakten
dnskar att kommunen samrader med myndigheten vid kommande planering av
infartsleden till stadsgata till Karlskorna nimnd pa sid 71 i oversikisplanen med
hdnseende 11l texcten ovan.

Forsvarsmakten  vill — upplysa — att  framkomligheten — under  byggtiden — behover
sdkerbetsstillas for fordonstyper som tidigare nammnts.”

Forsvarsmaktens bedémning och synpunkter

Forsvarsmakten ser positivt pa att flera av de synpunkter som myndigheten
tidigare har framfort, har tagits hansyn till i planforslaget. Till exempel
innefattar planerna for Pottholmen etapp 2 att vigen klassas om fran BK1
till BK4. Detta fraimjar framkomligheten f6r Forsvarsmaktens tunga fordon.
Utifrain kommunens dokumentation i drendet menar Foérsvarsmakten att
hinsyn ocksa ir tagen till transporter av farligt gods.

Det finns dock nagra forslag i planbeskrivningen som skulle kunna innebara
begrinsningar f6r férbanden inom Karlskrona garnison.

Bland annat star det 1 planbeskrivningen f6r Pottholmen etapp 2 del 1 ett
torslag gillande avsmalning av korfilten Osterleden till Trossoé Karlskrona.
Planerna giller en minskning av korfilten fran dagens 3,6 meter till 3 meter.

Forsvarsmakten bedémer att detta skulle kunna innebira problem déa det
kan begrinsa framkomligheten for vissa av Forsvarsmaktens mycket breda
fordon.

Forsvarsmakten vill ddrfor aterigen trycka pa de synpunkter som framhallits
i tidigare svar gillande framkomligheten av Forsvarsmaktens fordon.

Det dr fortsatt viktigt for Forsvarsmakten att Karlskrona kommuns
infrastruktur mojliggdr transporter pa till- och franfartsvigar och sekundira
vigar som Forsvarsmakten nyttjar eller kommer att behéva nyttja. Detta
giller i dnnu storre grad i hindelse av hojd beredskap.

For att Marinbasen och 6vriga férband i garnisonen ska kunna 19sa sina
uppgifter, anvinds ofta specialtransporter som dr bade mycket tunga och
breda. Férsvarsmakten onskar att foljande punkter beaktas i drendet:

- Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av
upplastade stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck
12 ton, bredd 4,2 m).
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- Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anliggas minst 0,5 m
utanfor asfaltsbelagegningen.

- Trafikmirkens placering vid och omkring cirkulationsplatser anliggs
minst 1,5 m frian vigens kant.

- Fri hojd vid broar ska minst vara 4,50 m

- Ovriga stolpar, gummipollare, avsmalningar eller
sidoforskjutningar/ forflyttningar pa vigen bor undvikas.

- Hoga kanter som forsvirar framkomligheten for forsvarsmaktens
fordon, alternativt kan det vara att féredra “malade refuger” 1 asfalten
och pa koérbanan

- Cirkulationsplatsernas innerdiameter ska vara minst 20 m och
ytterdiametern minst 32 m ddr korfiltens minsta bredd dr 6 m.
Alternativt dr cirkulationsplatsens mittdel O6verkérningsbar med
tillrickligt barande lager f6r 100 ton.

- Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sinka personbilars
hastighet, ska dven den bromsande refugdelen fére rondellen goras
overkorningsbar, med tillrdckligt barande lager 61 100 ton.

- Aven om planforslaget inte innefattar cirkulationer eller farthinder sd
behover och ovanstiende krav sikerstillas pa aktuell vig eller
omledningsvig for att inte begrinsa Forsvarsmaktens framkomlighet
med fordon.

Forsvarsmakten onskar bli fortsatt remitterade i processen och att fa ta del
av kommande beslut i arendet.

Kommentar: Efter samradet har Karlskrona kommun haft ett separat
mote med Forsvarsmakten i april 2025 for ytterligare dialog. Detta for
att mer i detalj gd igenom Forsvarsmaktens synpunkter och belysa hur
hinsyn tagits i planforslaget.

Korspar for specialfordon, sasom tunga och breda fordon samt
transporter for farligt gods, har tagits fram och redovisades vid motet.
Fortsatta analyser visar inte pa att nagra ytterligare atgirder behéver
vidtas i planarbetet.

Planférslaget bedoms folja oversiktsplan 2050 avseende de till- och
franfartsvigar som Forsvarsmakten nyttjar. Ingen forindring av
gatustrukturen foreslds i sidan omfattning eller pa sadant sitt som kan
antas medfora inskrinkningar for pagaende verksamhet

Den entreprenad som upphandlats for genomférandet av detaljplanen
kommer att sakerstilla att trafikering till och fran Trosso kan ske med
sa fa storningar som mojligt. Fortsatt dialog kommer att héllas mellan
Forsvarsmakten och Skanska.

Vad giller minskning av korfaltsbredd fran 3,6 till 3 meter sa har de
transporter som Overstiger 3,5 meter 1 bredd beaktats. Dessa kriver
tillstand och i de fall de kommer att f6rekomma kommer bada korfalten
att tas till férfogande (dvs. alla 6 meter).
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Avstand till vertikala element som belysningsstolpar och tridd ar dnnu
bredare. Aven for transport av upplastade stridsvagnar eller liknande har
korspar for specialfordon utforts vilket redovisades pid motet.
Transporter har beaktats och inga férindringar har skett.

Avseende vikt lastbilar 60 ton kommer BK4 genomféras samt beaktas 1
kommande detaljprojektering.

Sidomarkeringsstolpar, vagmirkesplacering och 6vriga trafikelements
placering kommer att sikerstills via detaljprojekteringen i efterféljande
genomforande av detaljplanen.

Vad giller fri h6jd 4,5 meter pa bro si planeras ingen bro for biltrafik i
detta skede. H6jd till kommande trafikportaler overstiger 4,5 meter.
Ingen cirkulationsplats ingar heller i planférslaget.

Betriffande hoga kanter sd planeras kantsten med visning med 8-12 cm.
Dock skall papekas att avstind mellan dessa ar minst 6 meter.

Raddningstjansten i Ostra Blekinge

Fran riddningstjinstens sida finns ingenting att erinra angiende
detaljplanen under forutsittning att foljande beaktas:

Infartsleden 4r den enskilt viktigaste transportvigen i kommunen. Det ar
dirfor av storsta vikt att transporter hir kan ske pa ett effektivt och pa ett
sikert sitt. For riddningstjansten ar det viktigt att vigstrickan gors sa saker
att olyckor i mojligaste man undviks. En mindre olycka kan i rusningstrafik
fa stor samhaillspaverkan. Raddningstjansten dr beroende av en god
framkomlighet pd infartsleden eftersom alternativen édr fa och inte helt
oberoende (Blekingegatan och strandpromenaden pid Borgmistarekajen).

Pa Trosso finns Marinbasens och Saabs verksamheter som kan betraktas
som riskverksamheter. Det kan inte uteslutas att delar eller hela Trosso6 vid
en storre olycka eller vid ett vipnat angrepp kan komma att behova
utrymmas. Vid sadana scenarier dr det sirskilt angeldget att transporter kan
ske pa ett effektivt sitt. Vigen bor betraktas som en viktig del av
befolkningsskyddet for att kunna sitta befolkningen i sakerhet genom
storskalig utrymning.

Med féreslagen utformning ser vi att riskerna f6r olyckor boér kunna minska
genom frimst laga hastigheter. Var bedomning idr att transportkapaciteten
inte férindras och att det genom flera filer bor kunna ga att ta sig fram med
utrymningsfordon.

Riddningstjinsten instimmer i de forslag som redovisats i riskutredningen
for att hantera de risker som finns kring transporter med farligt gods.
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Principerna for atgarderna dar desamma som gillt f6r byggnationen av WTC
och Scandic.

Aven forslagen till dammar som kan nyttjas for att samla upp eventuella
utslipp fran olyckor med farligt gods ir bra.

Sammantaget stiller sig riddningstjansten positiv till féreslagen utformning
och har inga avvikande forslag.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Region Blekinge

Region Blekinge har tagit del av samrddshandlingen fér "Detaljplan f6r
Karlskrona 4:74 m.fl., Pottholmen etapp 2, del 1, Katlskrona kommun".
Region Blekinges uppdrag ir att frimja en hallbar utveckling i hela Blekinge.
Vira ansvarsomraden ir halso- och sjukvard, folkhilsa, regional tillvaxt,
infrastruktur, kollektivtrafik, kultur och bildning.

Regionfastighetersansvarsomrade och verksamhetsuppdrag édr att éga,
forvalta och utveckla regionens fastigheter och inhyrda lokaler samt att
stodja regionstyrelsen i fastighetstrategiska fragor.

Foreslagen detaljplan grinsar i soder mot fastigheten Karlskrona Holmdahl
3 som dgs av Region Blekinge. I foéreslagen detaljplan nimns inte hur
fastigheten Holmdahl 3 paverkas eller begransas av forslaget. Det nimns
inte vilka konsekvenser som avakningsskydd, klimatanpassade markhdojder
och skyddsbestimmelser far for fastigheten Holmdahl 3.

Fastigheten Holmdahl 3 forvirvades i syfte att bygga en vardbyggnad. For
att en vardbyggnad ska fungera dr det av stor vikt med separerade och
redundanta patientfléoden, ambulanstransporter, gods/avfallstransporter
och personalfléden. I "detaljplan fér del av Karlskrona 4:10, Trosso,
Karlskrona kommun; 783/ 21" anges att bridskande ambulanstransporter
frin vardbyggnaden foreslis kunna ske &ver torget till Osterleden.
Planliggning i omradet har oméjliggjort angoring till fastigheten Holmdahl
3 fran nagot annat hall 4n s6der ifrdn, vilket f6r svarar separerade fléden.
Detir av yttersta vikt att ambulansutryckning med ges och mojliggors direkt
ut pa Osterleden och norrut, 6ver torget, fran fastigheten Holmdahl 3.

I féreslagen detaljplan nimns att det planeras att byggas en vardcentral inom
fastigheten Holmdahl 3. Detta dr en direkt felaktig bendmning da andamalet
med bebyggelsen inom fastigheten inrymmer mer dn en vardcentral. Region
Blekinge yrkar ddrmed att bendmningen vardcentral dndras till vardbyggnad.

Egenskapsbestimmelsen ql, Skydd av kulturvirden, anger att sticksparet
som gick mellan jirnvigsstationen och marinbasen ska bevaras till sitt lige.
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Sticksparen fortsitter dock soder om grinsen for denna detaljplan och
precis lings med fastighetsgrinsen till Holmdahl 3 . I "detaljplan f6r del av
Katlskrona 4:10, Tross6, Katlskrona kommun; 783/21" anges att
"jarnvigssparen ska inarbetas i utformningen av platsen for att synligetra
dess tidigare syfte och pa si vis bidra till berittelsen om stadens historia."
Region Blekinge anser att det dr anmirkningsvirt att det dr olika
bestimmelser f6r samma jarnvigsspar i dessa tva angrinsande detaljplaner
och att det dr en avsevird skillnad mellan "att inarbetas och synligetras"
respektive "ska bevaras". Region Blekinge 6nskar fortydligande pa om, och
1 sa fall hur, egenskapsbestimmelsen ql paverkar fastigheten Holmdahl 3.

Kommentar: Planbeskrivningen har vidareutvecklats med mojligheten
for ambulans att kunna kéra ut frain Kungsplan till Osterleden. Detta
bedéms endast bli aktuellt om det byggs en vardbyggnad pa Kungsplan.
I den kommande projekteringen for Kungsplan kommer Region
Blekinge att vara fortsatt delaktiga for att diskutera 16sningar mer i
detalj. Planbeskrivningen har uppdaterats sa att vardcentral anges som
vardbyggnad.

Planbestimmelserna om jarnvigssparen (pa jarnvagstorget och
Kungsplan) har justerats fér att vara mer lika samt mer lik i
formuleringen som finns i detaljplanen f6r Kungsplan. Bestimmelsen
om jirnvagssparen paverkar dock inte Region Blekinge da
bestimmelsen finns inom allmin plats som kommunen ansvar for.

Region Blekinge- Blekingetrafiken

Blekingetrafiken har studerat delar av det omfattande samradsunderlaget.
Vi konstaterar att det dr en vildigt angendm ny infart till Karlskrona som
torstarker den centrala axeln och som mdjliggor extra gronska med trdd och
gronytor. Infarten forstirker ocksa kinslan av att man reser ut pa en 6.
Blekingetrafiken ser positivt till de o©kade mojligheterna till att
cykelinfrastrukturen forbittras. Positivt dr dven att tdgersittningsbussar har
fatt det utrymme som behovs for att sikerstilla mojligheten f6r resande att
resa med ersittningsbuss ndr tagen har driftstorningar.

Blekingetrafiken studerar andra stider i samma storlek som Katlskrona och
kan konstatera att det i flertalet stidder finns en snabbare
befolkningsutveckling och att dessa stider ar vildigt expansiva. Det ar
faktiskt svirt att hitta en stad i samma stotlek som har haft en simre
befolkningsutveckling an Karlskrona i sédra Sverige. Varfor viljer vixande
stider att satsa pa framkomligheten fér kollektivtrafiken? Det dr en
framtidssikrad 16sning som minskar behovet av parkering, sikerstiller 6kad
framkomlighet och ett hogre flode av minniskor. Ett kollektivtrafikkorfalt
kan hantera ett flode pa 5000-9000 personer per timme jamfort med ett
bilk6rfalt som hanterar 700-2800 personer per timme. Kollektivtrafikkorfalt
fyller storst nytta nar tringsel 4r som storst. Av andra jimférbara stider som
Kalmar, Vixjo, Kristianstad finns kollektivtrafikkorfalt pa en rad platser for
att stirka kollektivtrafikens marknadsandel. Det uppnas genom kortare
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kortider samtidigt som det minska behovet av parkeringsplatser och 6ka
framkomligheten och rittigheten f6ér kollektivtrafiken. I Karlskrona ar
antalet platser dir kollektivtrafiken har en férdel jimfért med bilen
littraknade. Restiden dr sex minuter lingre fOr snabbussarna mot
Karlskrona under morgonrusningen 4n vid tidpunkter utan trangsel. I andra
riktningen 4r skillnaden inte sa stor enbart tre minuter lingre restid men dar
uppstar tringseln vid Verkokrysset och ubatsrondellen. En del av den
forlingda restiden lings Osterleden kan forklaras av dalig framkomlighet
vid Verkokrysset, men en stor del handlar om tringseln mellan Hattholmen
och Skeppsbrokajen.

Trafikutredningen visar att det finns ett behov av kollektivtrafikkorfalt f6r
att sakerstilla framkomlighet for kollektivtrafiken men ingen redovisad
16sning. For att redogbra vad ett kollektivtrafikkorfilt kan astadkomma
bifogas resultatet av ett exempel fran Malmé med snarlika restidsvinster och
tringsel som 1 Karlskrona:

Nya bussfiler sparar flera minuter
2008-09-03, 11:00

MALMG. Bussfilen frAn motorvdgsavfarten frin E22:an in till Vdmhemstorget i Malmé sparar
minst 3-3,5 minuter | restid mellan Lund och Malmé, visar prelimindra matningar. Och
tidsvinsten tros bli dnnu stdrre.

Bussfilen blev klar i juni och stracker sig n3gra hundra meter, genom tva radljuskorsningar.
Under juli noterades att restiden fér linjerna 171 och 131 frin Lund &ill Mzlmé hade
farkertats med mellan 3 och 3,5 minuter jamfért med samma period farra aret.

- Det &r en valdigt bra besparing. Och det var i somras nar det inte var s3 mycket trafik,
Besparingen ldr bli &nnu stérre under skolterminerna, sdger Kerstin Gustafsson,
planeringschef pad Skanetrafiken, till Nytt frin Oresund.

Enligt Kerstin Gustafsson motverkar bussfilerna en ond spiral i trafiken. Om bussarna
fastnar i kier blir de forsenade och Skanetrafiken tvingas satta in fler fordon. Vilket i sin tur
leder till att det trangre pa vagarna.

— Dessutom blir det visuellt effektivt nar bilisterna ser att bussarna kan susa forbi en hel k.
Pa sikt planerar Vagverket for att det ska finnas majlighet till busskarfalt hela vigen mellan
Lund och Malmé och det servi som vildigt glddjande, sdger hon.

Malmé stad skulle g&rna vilja géra bussfilen pd motorvdgen dnnu l3ngre, berdttar Inge Melin
pa gatukontoret, men det ar svart att bredda vagen eftersom motorvdgen passerar precis
bredvid en pumpstation och under tva jarnvagsbroar.

— I rusningstid kan kéerna g3 3nnu lingre ut 3n bussfilen. Men wvi tittar p3 majligheterna,
sdger han.

Enligt Skdnetrafikens tidtabell tar resan med linje 131 frdn Bankgatan i Lund till
Varnhemstorget | Malmé 20 minuter i rusningstid, medan linfje 171 fran
universitetssiukhuset i Lund till Varnhemstorgst tar 35 minuter. I oktober ska nva, officiella
matningar av restiden gdras.

Av Anna Palmehag/MNFG

Kalmar kommun arbetar aktivt med att forbattra framkomligheten f6r
kollektivtrafiken genom att omvandla korfilt till busskorfilt. Exempelvis
kortare korfilt pa Erik Dahlbergsgatan, busskorfalt pa Norra vigen,
busskorfalt Tullslitten for att nimna nagra. Aven i Vixjo finns ett flertal
busskorfilt, Teleborgsvigen och Storgatan for att nimna nagra.
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VAXJO

° 46 miljoner till nya bussfiler i Vaxjo

1:06 min = Dela

Publicerat lordag 10 september 2016 kI 08.20

Projektet med bussfiler dar bara bussar far kdra i Vaxjés stadstrafik har blivit lyckat, enligt kommunen. Nu ska
ytterligare 46 miljoner kronor satsas p dnnu fler korfalt.

— Bussfilen som vi byggde pa Teleborg har varit extremt lyckad och lett till en oerhord férbattring inom hela
stadsbussystemet, sager Per-Olof Lofberg trafikplaneringschef i Vaxjo kommun.

Fram till 2018 ska kommunen nu bygga fler busskorfalt. Tre nya busskorfalt planeras pa Liedbergsgatan,
Sandsbrovagen och vasterut pa Storgatan forbi Arenastaden.

Kostnaden ligger pa 46 miljoner, varar 23 miljoner kommer fran staten.

Lars-Peter Hielle
lars-peter.hielle@sverigesradio.se

Det saknas en strategi f6r hur busstrafiken far en sakerstilld framkomlighet
1 forslaget som 4r héllbar 6ver tid. Speciellt eftersom det planeras stora
exploateringsomriaden mot Torstdva/Trummends, Nittraby och mot
Rédeby. For att inte fa mer biltrafik behover framkomlighet f6r busstrafiken
prioriteras sa att kollektivtrafiken upplevs lika eller battre dn biltrafiken. Det
redovisas ett kollektivtrafikkorfalt 1 norrgaende riktning 1 planprogrammet
(sid 55) som en foljd av signalreglerade korsningar men det gar inte att
lokalisera i  plankartan  eller pia illustrationsplanen.  Aven
kollektivtrafikkorfilt norr om Hattholmen ndmns dven om detta inte ingar
som en del av planen. For att fa en vixande stad beh6ver framkomligheten
tor kollektivtrafiken prioriteras. Det finns fd atgiarder som snabbt ger
positiva effekter for tillvixt som 6kad framkomlighet f6r kollektivtrafiken.

Med sinkt hastighet pa Osterleden finns risk att trafiken viljer andra vigar
och da Sunnavigen. Det innebir att tringseln som finns pa Osterleden kan
knuffas vidare till andra platser som idag ar relativt forskonade fran tringsel.
Det finns risk for Okade restider for kollektivtrafiken vid bada
infartsvigarna till Karlskrona. Att inte di ha nagon beredskap for
framkomlighet for kollektivtrafiken innebar att kollektivtrafiken far lingre
kortider, saimre rattidhet och f6rsimrad konkurrenskraft mot bilen.

Forbattringsatgirder dr att sikerstilla sa att det inte 4r mojligt att gena Gver
Osterleden mellan Skeppsbrogatan och det diagonala gingstriket mot
stationen. I Figuren dr barridren ritad 1 mitten rakt 6ver triden men det ér
funktionen att inte kunna gena utan enbart passera vid 6vergangstillen som
behovs. Nir bussarna lastar passagerare dr det viktigt att de inte gar ut i
gatan fOr att exempelvis lyfta pa cykel pa cykelstill eller lastar i bussarnas
bagageutrymmen. Giller speciellt de bussar som har bagageutrymme som
Kustbussar (dubbeldidckare) och turistbussar (kommersiell trafik). Det
innebdr att platsen for tagersittning kanske ocksa behéver fungera for
Kustbussar for att sikerstilla siker lastning.

Kommunoévergripande frigor finns inte star det i planbeskrivningen.
Platsen for detaljplanen ir viktig utifran ett kommunikationsperspektiv.
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Buss och tagtrafik ansluter till platsen frain bade andra kommuner och frin
andra lin. Utformningen och 6verblickbarheten ir viktig for de resenirer
som inte dr vaneresendrer. For arbetspendling dr det viktigt att bussarna
kommer centralt till Karlskrona. Karlskrona ligger pa en 6 och ar dndstation
for bussarna. Mojligheten att vinda enkelt 4r avgbrande for
kostnadseffektivitet i kollektivtrafiken. Det ar viktigt att undvika ondodig
tomkérning eftersom det driver kostnader. I utformningsforslaget finns det
mojlighet till flera olika platser for angoring vilket medger flexibilitet i
trafikplaneringen som dr bra. For kustbussarna och den kommun-
overgripande pendlingen si dr den redovisade utformningen simre dn var
den dr idag, men godtagbar. Alternativ som varit uppe for diskussion har
varit visentligt mycket simre. Det som blivit simre dr nirheten till
stationen, nya hallplatser har placerats lingre ifrin stationen av
utrymmesskal. Kollektivtrafiken har fatt ge vika for andra 16sningar som
virderats hogre.
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Att kollektivtrafiken far det simre dr ett dterkommande tema for
utvecklingen av Trosso, kollektivtrafiken ges mindre utrymme och flyttas
till mindre attraktiva platser. Det handlar om allt fran uppstallning av bussar
langt ifran dir trafiken ska ga, till 6verbelastade hallplatser. Néagra delar kring
kollektivtrafiken har blivit bittre som tillfilliga platser lings Norra
Kungsgatan i vintan pa att turer ska starta till otillrdckligt utrymme for en
vixande kollektivtrafik. Stationen dr en central plats for kollektivtrafik och
borde ha kollektivtrafiken i frimsta rummet.

Cykelstdll och cykelgarage dr otydligt om det finns plats i den nya
utformningen. Eftersom stationen inte ligger helt centralt i Karlskrona sa ar
det 1 vissa fall lite for langt att ga till alla malpunkter. Cykel ér ett bra
alternativ for att na delar av Tross6 och Salté som inte ligger pa
gangavstand. Det dr viktigt att dessa funktioner finns pa bra platser i
anslutning till jirnvigsstationen.

Bilparkering 1 anslutning till jarnvigsstationen ar en utmaning och det finns
ingen langsiktig 16sning f6r de som viljer att resa med tdg och ansluta med
bil samt vara borta ett lingre tag. Det dr en utmaning bade vid Bergasa och
vid Karlskrona Centralstation. Vid bada stationer rider det platsbrist och
det dr en viss stricka att ga till parkeringar. Det dr svart att 16sa denna friaga
men det beh6ver dnda finnas en tanke pa hur anslutningsresor ska ske och
vart parkeringar i sa fall ska goras.

Sammanfattning:

1. Det saknas kollektivtrafikkorfilt och framkomlighetsatgirder for
kollektivtrafiken for att korta restider och 6ka flodet av manniskor till
Trosso.

2. Risk for 6kad trafik pd Sunnavigen med sinkt hastighet pa Osterleden
vilket paverkar kollektivtrafiken med lingre restider.

3. Bilparkering till stationen ar bristfillig, vad ska kollektivtrafikresenirer
som ansluter med bil parkera.

4. Cykelparkering ir otydligt redovisad.

5. TForbittra trafiksikerheten genom att forsvira for genande gangtrafik
over Osterleden

Kommentar: Enligt framtagen trafikutredning foreslas kollektiv-
trafikkorfilt norr om Hattholmen. Vid en byggnation av Hattholmen
foreslas att dagens trafikplats Bla Port tas bort och ersitts med tva
fyrvigskorsningar pa Osterleden. Ett kollektivtrafikkorfilt foreslas norr
om den nordligaste fyrvigskorsningen. Vid ett tillskapande av
kollektivtrafikkorfalt i detta lige kommer bussen ges foretrade i alla
resterande korsningar in till Tross6. Med anledning av detta bedéms det
inte finnas behov av ytterligare kollektivtrafikkorfilt. Disponibel yta
inom o6stra Pottholmen 4r dven begrinsad for att skapa ett
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kollektivtrafikkorfalt genom hela strickan. Det hade medfért dnnu
smalare byggritter.

Vad giller risk f6r 6kad trafik pa Sunnavigen sa konstaterades det inom
ramen for trafikutredningen for Infartsleden att det framéver behover
goras en analys och ett arbete pa hela gatunitet soder om Sunna kanal,
givet att alla  fOrvintade projekt pa Grisvik och Pantar-
holmen genomfors. Trafiksituationen i centrala Karlskrona ar komplex
och kommer 6ver tid behéva forindras beroende pa hur staden vixer.
Detta behover pa sikt studeras tillsammans med bland annat Region
Blekinge. Nuvarande trafikmiangd bedéms dock inte utgbra problem
inom vignitet.

For kollektivtrafikresendrer som angor till stationen finns i planforslaget
atta parkeringsplatser for kortare parkering. For fler parkeringsplatser
med moijlighet att parkera en ligre tid utgér Bergidsa ett alternativ. Hir
finns idag en stor parkering vid den gamla ishallen som kan nyttjas som
en allmin parkering med nirhet till Bergasa station. Platsen behdver
studeras narmare for ett sadant ev. framtida andamal.

Cykelparkering kommer att finnas i anslutning till viktiga malpunkter sa
som exempelvis stationen och vardbyggnaden pa Kungsplan.
Viderskydd samt cykelservicestation med cykelpump och eventuellt
multiverktyg kommer dven att finnas vid vissa mélpunkter och vid
strategiska platser. Cykelparkering kommer att studeras mer i detalj
infér genomforandet av detaljplanen.

Det foreslas en planterad refug med trad mellan korfilten 1 hojd med

Kungsplan. Utrymme finns dven for ytterligare atgird om det skulle visa
sig att trafiksikerheten beh6éver hojas f6r genande gangtrafik 1 detta lige.
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Politiska partier

Inga politiska partier har yttrat sig 6ver detaljplanen.

Namnder, forvaltningar och kommunala
bolag

Yttranden utan erinran har inkommit fran féljande:

Drift- och servicenamnden

Drift- och servicenimnden stiller sig positiv till den huvudinriktning som
planen anger och de virden som skapas i projektet.

Diremot nir det giller den kommande driften av omradet och maijlig flytt
av VA-infrastruktur finns det en del oklarheter som behéver redas ut.

Nir det giller gestaltningsprogrammet sia dr ambitionen vildigt hog.
Programmet ir i och for sig inte bindande utan mer visionirt, men skapar
en forvintan hos allmidnheten om en viss utformning och
erfarenhetsmassigt dr det ocksa vigledande for framtida projektér om hur
tankar gatt tidigare 1 projektet. Med den hoga ambitionen behéver en stérre
summa driftmedel avsittas i framtiden alternativt gestaltningsnivin sinkas
nir projektet kommer till ett utférande. Det dr viktigt att representanter fran
forvaltningen kan vara delaktiga i alla kommande delar nir detaljplanen
nirmar sig projektering och genomférande. Forvaltningen far dterkomma
med en driftkalkyl infér ett antagande av planen som da fiar baseras pa
nuvarande utformning. Budget for driftmedel ska sedan beslutas samtidigt
som Gvriga erforderliga beslut fattas i projektet.

Aven nir det giller vatten och avlopp finns det en del oklarheter i det
liggande forslaget. Utanfor det fore detta fingelset finns idag en viktig
avloppspumpstation som avbordar en stor del av Tross6. Till
avloppspumpstationen rinner flera stora ledningar séderifran. Om dessa
ledningar eller pumpstation behéver flyttas kommer det innebdra mycket
stora kostnader. Det dr darfor viktigt att planerade tradalléer anpassas sa att
de inte kommer i konflikt med befintliga VA-ledningar. Om det blir friga
om flytt av VA-anligegningarna for att till exempel fa till en huvudaxel med
tridallé maste det bekostas av projektet.

Kommentar: En driftkalkyl kommer att tas fram till antagandet av
detaljplanen.
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Drift- och serviceférvaltningen har deltagit 1 arbetet med
projekteringen, gestaltningsprogrammet bygger pa projekterings-
underlaget.

Forslaget har utformats for att kunna bevara pumpstationen i befintligt
lige, dock kan den komma att behéva hojas da marken ligger lagt.
Tridalléerna har dven anpassats for att i sa liten utstrickning som maojligt
komma i konflikt med befintliga ledningar. Texten om vatten och avlopp
har vidareutvecklats i planbeskrivningen.

VA-avdelningen har ingitt i arbetsgruppen for férprojekteringen och
kommer dven att delta i den fortsatta projekteringen.

Affarsverken Karlskrona AB

Fjarrvirme
Inga synpunkter mer 4n att vi i tidigare skede redan flaggat for att det kan
bli svart att flytta befintliga fjarrvirmeledningar i planomradet.

Elnit

Elnits befintliga kablar paverkas pa flertalet strickor och de kommer att
behova flyttas till nya positioner. Den nya hamnen utanfér Boverket
paverkar sjokablar som behover forliggas om, kanske pa annan plats
beroende pa hur hamnen utformas.

Vid byggritterna behévs det E omrade for att kunna férse dem med el och
de behover vara nira byggritterna om de blir energikrivande byggnader. Vi
onskar vara med i tidigt skede. Flyttkostnader belastar projektet.

Fiber

Vira kablar paverkas da storre fiberkablar finns pa flertalet stillen inom
planomradet, bade markkabel och sjékabel behéver tas i beaktande. Vi
Onskar finnas med i ett tidigt skede for att kunna hantera.

Kommentar:  Affirsverken har ingatt 1 arbetsgruppen for
forprojekteringen vilket ligger till grund f6r det framtagna
samradsforslaget. Bolaget kommer att medverka i fortsatt arbete med
genomforandet av detaljplanen, exempelvis i projekteringsskedet.

Efter samradet har kommunen haft ett mote med Affarsverken for att
ga igenom ledningar foér fjirrvirme, el och fiber, eventuella
ledningsdragningar och kostnadsberikningar.

En transformatorstation foéreslas placeras inom torget vid stationen och
inom parken i norr. Omradena specificeras dock inte som ett e-omrade
da tekniska anliggningar sasom exempelvis en transformatorstation
ryms inom allmién plats. Planbeskrivningen har fértydligats med detta.
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Foretag

E.ON Sverige AB

E.ON Energidistribution AB har tagit del av inkomna handlingar i ovan
rubricerat arende och konstaterar att omradet inte berdr vart
koncessionsomrade for elnit och tar dirmed inte stallning till planférslaget.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

PostNord

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhillsomfattande
posttjansten vilket bland annat innebar att det dr Postnord som ska
godkinna placeringen och standarden pa postmottagningsfunktionen. I
denna roll representerar Postnord samtliga postoperatorer som ar
verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovinligt, kostnadseffektivt och med hinsyn till
arbetsmiljon for chaufférer och brevbarare. For att det ska kunna
genomforas 1 praktiken behéver utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor och radhus placeras postlidan i en ladsamling
vid infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en
fastighetsbox i anslutning till entrén. Firdvigen till postanordningen ska
vara Oppen och farbar aret runt f6r valt fordon.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for
dialog gillande godkidnnande av postmottagning i samband med
nybyggnation eller annan férindring gillande befintlig alt ny infrastruktur.

En placering som inte dr godkind leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Ingen ny bebyggelse planeras inom
planomradet.

Saab Kokcums

Med hianvisning till Karlskrona Kommuns planférslag med tillhérande
underlagfor Pottholmen, 6nskar Saab sakerstilla att logistikflodet till och
frin var verksamhet tas i beaktan.
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Som en av de stOrsta arbetsgivarna pa Trossé samt en samhallsviktig
funktion inom svenska forsvarsindustrin, 4r det av storsta vikt att Saabs
behov av transporter, till och fran var anliggning pa Trosso, kan ske pa ett
hallbart och sikert sitt.

I planbeskrivning "Detaljplan f6r Karlskrona 4:74 m.fl., Pottholmen etapp
2 del 1" (DNR: MSN2022.136) nimns foérindringar som vi anser kan ha
paverkan pa transporter till och frain Saabs omrade pa Trosso.

Exempel:
- Karlskrona kommuns ambition att omgestalta Osterleden fran
trafikled till en stadsboulevard genom avsmalning av kérbanan
(s.40). Detta foreslas ske genom att vigens vagrenar tas bort (s.11).

- En omgestaltning av Osterleden med smalare korfilt, bred
mittremsa samt ligre hastighet mojliggor for fler passager Over
Ostetleden. (s.49)

- Trafiken pa Osterleden bedéms o6ka till ca 31 500 fordon/
arsmedeldygn till ar 2040. Andelen tung trafik kvarstar pa ca 5 %.

- Osterleden féreslas smalnas av fran dagens ca 24,5 meter (inklusive
3,5 meter mittremsa) till 16 meter (inklusive 4 meter mittremsa)
dock ska vigen dven i fortsittningen klara av tunga transporter och
att Osterledens vigklassning 6kas till hogsta klass, BK4 (s.56)

Saabs 6nskar att vid beslut kring detaljplan f6r Pottholmen tas i beaktan de
transporter som kontinuerligt anvinder sig av Ostetleden for inleveranser
och tilltrade till verksamheten.

Uppskattningsvis:
- Arligen:
5-10 st transporter med bred last (3 ,5m <)

- Veckovis:
Ca 40st lastbilar + slip a 60 ton
Ca 40st lastbilar a 25 ton
Ca 30st mindre lastbilar a 3 ton

- Dagligen:
700st personbilar till och fran arbetsplatsen
30st personbilar, i form av besokare
Saabs 6nskar dven belysa vikten av en férankring hos Raddningstjansten f6r

att sakerstilla att stod ska kunna tillhandahallas i samband med utryckning
till Saabs omrade inte pa ndgot sitt begrinsas.

Saab vilkomnar till dialog.
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Kommentar: Efter samradet har Karlskrona kommun haft ett separat
mote 1 april 2025 med Saab Kockums for ytterligare dialog. Detta for
att mer i detalj gd igenom Saab Kockums synpunkter och belysa hur
hansyn tagits 1 planforslaget.

Vad giller foreslagen foérandring av Osterleden, fran trafikled till
stadsboulevard, har korspar genomforts for vagen. Detta redovisades
pa motet. Vigen har en breddékning i kurvan vid Stationstorget vilket
medfor att 30-meter linga fordon bedéms ha god framkomlighet lings
med hela strickan.

Okat antal passager for giende och cyklister skapar en levande
stadsmilj6. Dessa begrinsar dock inte framkomligheten for tunga
transporter.

Framtagen trafikutredning f6r Infartsleden ligger till grund for
detaljplanen. Utredningens slutsats ar att foreslagna forandringar
medfér en kapacitetsbkning med mellan 30-50% for trafiken pa
strackan.

Osterledens avsmalning fran 24,5 m till 16 m har prévats i kérspar vilket
redovisades pa motet. En breddokning har genomforts i 90 graders
béjen vid Stationstorget.

Vad giller minskning av korfaltsbredd fran 3,6 till 3 meter sa har de
transporter som Overstiger 3,5 meter 1 bredd beaktats. Dessa kriver
tillstand och i de fall de kommer att férekomma kommer bada korfilten
att tas till forfogande (dvs. alla 6 meter). Avstiand till vertikala element
som belysningsstolpar och trad ar dnnu bredare. Fordon bredare 4n 3,5
meter ¢j tillatet 1 Transportstyrelsens forfattning och kriver dirmed
dispens. Avseende vikt lastbilar 60 ton kommer BK4 genomféras samt
beaktas i kommande detaljprojektering.

Karlskrona kommun har haft en dialog med Riddningstjansten i
framtagandet av planforslaget och utredningen om farligt gods.
Forslaget dr val forankrat hos Rédddningstjansten och de har inga
ytterligare synpunkter.

46



Oppen information

Ovriga inkomna yttranden

1. JS

Det dr med glidje varje gang jag ser planeringar av utveckling i var
fantastiska stad. Aven dessa forslag pa entré tilltalar mig. Jag bistair dem
tullskaligt.

Min 6nskan ar dock i sammanhanget att den kanal som mindre bétar kan
kora fran giasthamnen till Borgmastarfjarden gors 50- 100 cm hogre for att
nagot fler batar faktiskt kan ta det hallet. Detta dr sj6ns raggarrunda. Det
kan ses som en petitess men trivselfaktorn att erbjuda de sma speciella
situationerna 1 var sjostad skull fa stort virde. Idagsliget ar det en av broarna
som av nagon anledning ar ligre dn 6vriga. Just denna bro stoppar manga
5.5 m batar.

Det enda som i denna stad kan limnas in som klagomal dr vara
handldggningstider i manga led da de upplevs langt mycket lingsammare dn
1 en hel del andra stider. Det maste fram en attityd som mer matchar
forindrings och utvecklingsviljan i privat naringsliv.

Kommentar: I och med att Osterleden foreslas flyttas visterut behdver
det tillkomma en ny bro 6ver Pottholmskanalen (brohalan). Denna bro
foreslas hojas till + 4 m for att skapa utrymme f6r passage i och med
ombyggnationen. Den ligre bron ir dock jirnvigsbron som dgs av
Trafikverket. Inga planer finns i1 dagsliget pa att h6ja dven den.

2. FS

Gar det att fd in ett barn och familjeperspektiv i denna detaljplan? Aldrig att
jag har sett i nagon ny detaljplan i Karlskrona att barn och familjer far ta
plats. Sa varfér inte en arkitektritad lekplats hir likt tex Surflekan i
Helsingborg?

Sa vitt jag vet finns det ingen lekplats dn pad hela Pottholmen.

Kommentar: En lekplats planeras i parken utmed Borgmistarefjirden
inom Pottholmen etapp 1, dvs den vistra sidan av Pottholmen. Parken
bedéms utgdra ett bra lige f6r en ny lekplats da den ligger centralt inom
den nya stadsdelen, litt att nd fran omgivande ging- och cykelvigar och
parken omges inte av hogt trafikerade gator.

Den aktuella detaljplanen for Pottholmen etapp 2 utgdr ett trafik-
intensivt omrade dir Osterleden, som huvudinfart till Karlskrona, har
héga trafikfloden. Inom detta omrade bedémer kommunen inte att det
ar lampligt att placera en ny lekplats.

Barnperspektivet har dock beaktats i detaljplanen pa andra sitt genom
ett av planens huvudfokus att skapa bittre forutsittningar for gdende
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och cyklister. Detta foreslas ske genom bittre gang- och cykelvigar och
genom den foreslagna gang- och cykelunderfarten i den norra delen av
planomradet.

Inom gronstraket utmed huvudaxeln foreslds dven olika aktiviteter for
barn- dock inte en stor lekplats.

3. MO

Jag anser att den cykelled som finns idag lings Osterleden bér breddas till
minst 2,5 meter. Ser man pa den film pa katrlskrona.se som illustrerar
cykelvigen in till Trosso sa ser cykelvigen alltfor smal ut. Matten i filmen
kanske inte visar hur det kommer att bli exakt, men jag vill inda poingtera
att det dr viktigt med en bredare cykelvdg d4n den som ir idag. Om vi vill fa
fler att anvinda cykeln istillet for bilen behover det satsas pa breda och bra
cykelvigar.

Jag undrar dven hur markanliggningen kommer att bli vid de kommande
forindringarna? Pa bilderna pa karlskrona.se ser markanliggningen vit ut.
Och det ser ju ljust och fint ut pa bilderna. Men om planeringen ir att allt i
verkligheten ska asfalteras kommer det istillet att vara stora svarta ytor
overallt och det kommer inte att se trevligt och inbjudande ut. Jag vill darfor
limna forslag pa att markytorna stenliggs, antingen med ljusa plattor eller
ljus marksten.

Kommentar: Cykelvigen utmed Osterledens norra del varierar idag
mellan 2,4 och 3,0 meter. Den kombinerade gang- och cykelviagen lings
den sédra delen av Osterleden ir 3,8 meter i bredd.

I forslaget foreslas bredare gang- och cykelstrak pd bada sidorna av
Osterleden. Den 6stra sidan av Osterleden féreslds fi en bredare ging-
och cykelvig med 2,5 meter gangvig och 3,0 meter separerad cykelvig,.
Den norra delen av Osterledens vistra sida foreslis fi en gang- och
cykelvig pa 4,0 meter med avdelade ytor.

Cykelvigarna forslas beliggas med asfalt fOr att skapa en jamn yta utan
skarvar i syfte att minska olycksrisken for cyklister. Gangbanan foéreslas
beliggas med marksten i anslutning till bebyggelsen.

Ging- och cykelvigen kommer att avgrinsas mot Osterleden med en
planteringsyta for att bryta ner det storskaliga gaturummet.

4. EP

Hej hir bifogas tva pdf:er bestaende av bilder inklusive lite text med forslag
pa mindre korrigeringar pa detaljplanen 4:74.

Frimst giller det torg och parkeringsplats vid tdgstationen.
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ILLUSTRATIONSPLAN
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Motivering
Trossé har for lite grnytor och gronska
| (trad buskar mm).Trossd har redan mycket
torgyta som inte anvands. Ett torg vid
entren till central tycker jag aren
H fantastisk idé, men gér det gama mindre
sa det ar mer anpassat till den manskliga
skalan. Da kan man f4 in mer gronska eller
Extra byggnad. | rosa syns ngra forslag pa
byggnad. Annan bild medfaljer for att visa
4| byggnadssektion vid torget som inte tar
parkering i ansprak. Har det undersékts om

man kan bygga igen éstra vittusgatan och
gora Hoglandspark storre? eventuellt anda
fram till Varmbadhuset?

1.an Byggnad som ar som en arkad pa bottenplan
ramar in torget och den dppna parkeringsytan.
blir mer kopplat till mannskliga skalan och 6ppnar
fér bebygglese ovan en bit av parkeringen.

Se exempel i bilaga Loket-stationen for fasadvy.

4.an ar forslag pa mindre byggnad for
turistinformation som hjalper till att rama in
det lilla torget. Alternativt att man planterar
mer gronska dar for att skapa inramning.

5.an ar mer trad och gronska forslagsvis ekar
som kan vaxa till sig som hjalper till att rama
in torget.

Owrigt ar lite utanfor detaljplan men jag har lagt
1ill lite trad och grénska samt gett byganads-
utformningsforslag.

Owrigt: Ni har tagit fram ett mycket trevligt forslag
for sjalva infarten och bilentren till stan.

-
=SS ———| [] Planerad bebyggelse inom Pottholmen etapp 2 i en se
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KARLSKRONA KOMMUN
Mijo- och samhalisbyggnadsnamnden
MSN-2022-136.422 1

Byggnad 1 kartbilden. INkom2025.01-28

Forslagsvis 36m

Fér att skapa mer gemytligare och behaglig méansklig skala féreslar jag mindre 6ppen yta vid det nya stationstorget. Det ar mycket
attraktiv mark som borde kunna utnyttjas pa nagot vis. Stora torgytor har staden dessutom gott om vilka folk inte anvander utan

det mest blir ddytor. Detta ar bara en snabbt skissad fasad vy pa en trevaningsbyggnad dar nedre plan ar 6ppen yta och fungerar

som arkad for parkering. P4 sa vis gar inte mycket yta till spillo. Pa kortsidorna kan det ligga trapphus/hiss vilka inte syns i ritning.
Sjalva designen pa byggnaden ar bara for att visa tanken med parkering under, finns manga andra bra forslag pa utformning och fasad
som skulle kunna fungera.

Kommentar: Torget vid stationen behéver rymma manga olika
funktioner forutom att vara en 6ppen plats for gaende och cyklister. Har
tforeslas dven gronska for att 6ka det grona inslaget i staden med bade
trid och planteringar. Pa torget behover det dven finnas plats for
cykelparkering och f6r himtning och limning av resendrer som kommer
till stationen. Aven leveranser till verksamheter/ restauranger 1
stationsbyggnaden behover kunna angdra hir. Platsen for bilparkering
har studerats ingaende och det dr svirt att hitta en annan yta i nirheten
t6r denna funktion.

Att bebygga torget ytterligare medfér att stationsbyggnaden delvis
skyms och inte lingre kan ses i ett sammanhang med de tva
sidobyggnaderna. Kommunen bedémer det som virdefullt att
Karlskrona central ligger vid en 6ppen plats och att byggnaden i sin
helhet dr vil synlig och annonserar dess funktion. Karlskrona central
utgor en kulturhistoriskt virdefull bebyggelse.

Med en omgestaltning av platsen kring stationstorget, Kungsplan och
huvudaxeln 6kar kopplingen mellan den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen med stationsbyggnaden, varmbadhuset och Fribergska
huset.

Kungsplan har tidigare varit en park, Kungsplanen, enligt kartor frin
1920-talet. I och med att Kungsplan féreslas utvecklas med mycket
gronska med bade allé och ett gront parkstrak sa aterskapas detta till viss
del.

En byggritt finns dock i gillande detaljplan f6r Pottholmen etapp 1 for
omradet i férlingningen av jirnvagssparen, vaster om stationen.
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En ny byggnad pa Kungsplan foreslds redan dven om den 1 forslaget ar
placerad pa ett annat sitt.

Ny bebyggelse vaster om fingelset har dven diskuterats. Det dr dock
inget som ingir i denna detaljplan utan behéver ses 6ver i samband med
vidare utveckling av fingelset.

5 AB

Har ca 15 minuter pa mig att sammanstilla en sammanfattning av jag kinner
ar viktigt. Darav det forhallandevis undermaliga spraket. Ni far ursakta mig.
Jag var med péd samradet, rolig stimning kul att manga ir engagerade. Jag
var en av studenterna frin BTH.

Det jag dr mest angeligen om som Karlskronabo dr tridvalen pa de
allminna platserna. Jag ber och vidjar er om att vilja trid som girna har
estetiskt virde men som ocksa har 16v under lingre period. Karlskrona har
sedan 2010 da matningar boérjade ute pa Soderstjerna haft en
minimitemperatur pa -12,8 C. I regel ndr temperaturerna ner mot
miniminivder runt -6 varje ar. Det dr i grunden vildigt varmt. Vilket banar
vig for roliga tradslag.

Palmer, exempelvis honungsplam eller dadelpalm (sirskilda kultivarer fran
Kreta) Skulle platsa perfekt in i den sommarsiluett som Katlskrona ir klidd
i. Jag som nyinflyttad associerar staden i1 stindig sommarvirme med
firgsprakande solnedgingar.

Aven fargglada blomningar vore attraktivt for staden. Stockholm har sina
korsbarsblomningar, varfér kunde inte Karlskrona ha jakarandra-
blomningar?

Annars med hinvisning till tridplanen fran 2010 ber jag och vidjar till er
om att inte plantera Gingkotrad. Forstar frestelsen av dessa, ndgot jag delar
med er ocksd. Problemet ir att de tappar sina "16v" direkt efter forsta
frosten. Vilket dr oerh6rt deprimerande. Stall det i relation till platanerna
borta vid Bergasa station som har kvar sina 16v langt in i
november/december. En enorm konstrast gentemot gingkon som tappar
sina, vid otur, redan i september. Kaukasisk vingnoét, tulpantriad, magnolia
(march till frost), snédroppstrad dr nagra exempel pa sadana trid som skulle
kunna skapa karaktir till staden. Mojligheterna dr enorma.

Jag dr girna med och bidrar med klimatinformation om det behovs, har
sammanstillt SMHI:s samtliga virden sedan 2010 i ett excelark. For
no6jesskull. Har dven ett enormt tridintresse.

Allt jag ber er om dr att undvika de vanliga histkastanjerna och sirskilt
ronntriad. Dessa dr urtrakiga och urvattnade. Resterande Sverige har dessa,
Karlskrona ska vara unikt. Plantera unika trad. Trelleborg har sina palmer,
Stockholm koérsbirstad etc. Vad ska Karlskrona ha?
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Kommentar: Kommunen tar med sig synpunkterna till den fortsatta
projekteringen med forslag pa tridval och att vilja nagot som ér unikt
for Karlskrona.
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Sandlista vid samradet

Kommunstyrelsen
Kommunledningstorvaltningen
Drift- och servicenimnden
Funktionsstédsnimnden
Kultur- och fritidsnamnden
Aldrenimnden

Socialnimnden
Kunskapsnimnden
Arbetsmarknadsnimnden
Kommunala pensionirsradet

Riddningstjansten Ostra Blekinge
Affirsverken AB

Linsstyrelsen
Riksantikvarieimbetet
Lantmiteriet

MSB

Forsvarsmakten
Marinbasen

Saab Kockums
Polismyndigheten Region Syd
Trafikverket

)

Region Blekinge
Blekinge museum
Region Blekinge
PostNOrd

Skanova

E.ON Sverige AB

For kannedom:
Blekinge lins tidning
Sydéstran

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Hyresgistféreningen

Gamla Carlskrona
Fastighetsagarna Syd AB
Foretagarforeningen KFH
Karlskrona Centrumférening

Fastighetsagare enligt forteckning

Eleonor Karlsson Sandra Hogberg

planchef planarkitekt
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